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Esipuhe

Tyon keskeisena tavoitteena on ollut laatia Lahden Seudun
Liikenteen (LSL) joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma
vuosille 2025-2040. Lahden Seudun Liikenne on
tieliikenteen toimivaltainen viranomainen koko Paijat-Hameen
maakunnan alueella. Palvelutasosuunnitelmassa maaritellaan
kuntien valisen joukkoliikenteen palvelutaso seka kuntien
sisainen palvelutaso.

Seudun palvelutaso on edellisen kerran maaritelty Paijat-
Hameen joukkoliikennesuunnitelmassa vuonna 2011.
Palvelutason maarittely on ollut aiemmin toimivaltaisen
viranomaisen lakisaateinen tehtava. Laki liikenteen
palveluista on kuitenkin korvannut aiemman joukkoliikenne-
lain eika palvelutason maarittely ole enaa lakisaateinen
tehtava.

Lahden seudun linjastoa on uudistettu merkittavasti
runkolinjastosuunnitelman myota vuonna 2021.
Runkolinjastosuunnitelmassa ei ole kuitenkaan tehty
palvelutason maarittelya.

Palvelutasosuunnitelman keskeisia tehtavia on kuvata alueen
ja yhteysvalien joukkoliikenteen tavoiteltava palvelutaso.
Palvelutasosuunnitelma hyvaksytaan ohjeellisesti
noudatettavaksi ja palvelutasosuunnitelma antaa suuntaviivat
joukkoliikenteen rahoitustarpeen kehittymiselle.
Palvelutasosuunnitelman jalkeinen suunnitteluvaihe on

@y

linjastosuunnittelu. Palvelutasosuunnitelmasta paatettaessa ei
viela siten sitouduta palvelutason rahoittamiseen. Tarkemmat
paatokset rahoituksesta tehdaan vasta linjastosuunnitelman
jalkeen, kun paatetaan lilkenteen kilpailuttamisesta.

Palvelutason parantaminen voidaan toteuttaa myos tekemalla
muita muutoksia, kuten muutoksia linjastossa. Tydssa on
alustavasti tunnistettu esimerkiksi Trion vaihtopysakkien
lilkennoOintikustannuksia alentava vaikutus. On myos mahdollista
parantaa palvelutasoa lippujen hintoja korottamalla.

Toteutuva palvelutaso maarittyy kulloinkin kaytettavissa olevien
taloudellisten resurssien mukaan ja toteutuva palvelutaso voi
erota palvelutasotavoitteesta. On kuitenkin tarkoituksenmukaista,
etta palvelutasosuunnitelma on realistinen ja toteuttavissa oleva
suunnitelma.
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Tyota on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Rauno Sarkkaaho
Lauri Jokinen

Milja Kemppainen
Petra Isotalo

Aija Viikila

Katja Koskula
Tuomo Rissanen
Seppo Tiainen
Emilia Lehikoinen
Jaana Martikainen
Johanna Saaksniemi
Kari Setala

Petri Jalkanen

Tuula Vuorinen

Siru Heromaa-Karjalainen

Lahden Seudun Liikenne
Lahden Seudun Liikenne
Lahden Seudun Liikenne
Paijat-Hameen Liitto
Asikkalan kunta
Hartolan kunta

Heinolan kunta

Hollolan kunta

Karkolan kunta

Lahden kaupunki
Lahden kaupunki
Orimattilan kunta
Padasjoen kunta
Sysman kunta
Seudullinen
joukkoliikennelautakunta

O

Ohjausryhma kokoontui tyOn aikana 4 kertaa. Lisaksi tyOn aikana
toteutettiin asukaskysely ja haastateltiin kuntien viranhaltijoita
seka sidosryhmien edustajia.

Konsulttina tydossa on toiminut WSP Finland Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet Edwin 't Lam, Simo Airaksinen, Antti Kataja, Aleksi
Ojanpera ja Terho Nissila.

Ty6 on alkanut huhtikuussa 2023 ja paattynyt xxx 2024.
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Tiivistelma

Lahden Seudun Liikenne (LSL) on tieliikenteen toimivaltainen
viranomainen koko Paijat-Hameen maakunnan alueella.
Liikenne- ja viestintaministerid (LVM) on toimivaltainen
viranomainen junaliikenteen osalta. Lisaksi alueella on ELY-
keskuksen LSL:n toimivalta-alueelle ulottuvaa, rajat ylittavaa
liikennetta seka markkinaehtoisen liikenteen tarjontaa.

Palvelutasosuunnitelma on laadittu kahteen vaihteeseen:
palvelutasotavoitteet lyhyella aikavalilla (noin vuosi 2030) ja
palvelutasotavoitteet pitkalla aikavalilla (noin vuosi 2040).

Maakunnan alueella on noin 200 000 asukasta, joista 59 %
asuu Lahdessa. Vuoteen 2040 mennessa vaestomaaran
ennustetaan vahenevan 190 000 asukkaaseen. Lahden
vaestomaara sailyy kuitenkin ennallaan ja sen suhteellinen
osuus maakunnan asukkaista kasvaa noin 62 %:iin. Muissa
kunnissa vaesto on keskittynyt paaosin kuntakeskuksiin seka
vanhoihin kuntakeskuksiin.

Palvelutasosuunnitelmassa on huomioitu joukkoliikenteen
kehittamistavoitteet, maankayton kehittyminen seka esimerkiksi
Lahden yleiskaavassa tunnistetut keskeiset joukkoliikenteen
kehittamisvyOhykkeet. Lisaksi lahtOkohtien tunnistamiseksi on
tehty asukaskysely, jonka tuloksia on huomioitu palvelutasoa
maariteltaessa.

Palvelutaso on esitetty alueittaisena tiiviilla kaupunki-
vyohykkeella. Kuntakeskusten valilla ja vahaisemman asutuksen
alueilla palvelutaso on esitetty yhteysvaleittain.

@y

Lyhyella tahtaimella palvelutasoa esitetaan kehitettavan
Jalkaranta-Rautakankareen suuntaan ja Karistossa. Maankayton
kehittyessa palvelutasoa parannetaan mm. Renkomaessa ja
Pippo-Kujalassa seka ulottamalla palvelua Karistossa laajemmalla
alueelle. Useilla alueilla esitetaan varsinkin viikonloppuliikenteen
lisaamista kyseisen palvelutasoluokan palvelutasotavoitteiden
tayttymiseksi. Lahden ja Heinolan valisessa liikenteessa esitetaan
tarjonnan siirtamista seututielta 140 moottoritielle, silla seututien
varren maankaytto ja tata kautta joukkoliikenteen kysynta on
erittain vahaista.

Pidemmalla tahtaimella palvelutasoa esitetaan parannettavaksi
yleiskaavassa tunnistettujen keskeisten joukkoliikennekaytavien
mukaiseksi esimerkiksi Nastolan suuntaan. Lisaksi palvelutasoa
parannetaan esimerkiksi Hennalassa. Palvelutasoa parannetaan
maankayton kehityksen mukaisesti.

Laadullisina muutoksina on esitetty lippujarjestelman
yhteiskayttoisyyden kehittaminen alueen junaliikenteessa seka
kuntien asiointi- ja palveluliikenteessa.

Muutosten ennustetaan lisaavan matkustajamaaria ja lipputuloja
lyhyella aikavalilla 5 % ja pitkalla aikavalilla 8 %. Nettokustan-
nuksien ennustetaan kasvavan lyhyella aikavalilla 5 % ja pitkalla
aikavalilla 16 %. Liikennetta voidaan tehostaa esimerkiksi Trion
vaihtopysakeilla, aikataulujen nopeuttamisella hiljaisena aikana ja
liikenteen hankinnan kehittymisen myota (sahkobussiliikenne).
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1.1 Palvelutasosuunnitelman lahtokohdat © s

Lahden seudun liikenne (LSL) on tieliikenteen toimivaltainen
viranomainen koko Paijat-Hameen maakunnan alueella. LSL
on tehnyt paatoksen joukkoliikenteen jarjestamisesta EU:n
palvelutasosopimuksen (1370/2007) mukaisesti. LSL:n
toimivalta-alueeseen kuuluvat Paijat-Hameen maakunnan
kunnat ovat Lahti, Hollola, Heinola, Orimattila, Asikkala,
Padasjoki, Sysma, Hartola, Karkola ja litti. LSL jarjestaa PSA-
paatoksen mukaisesti alueellansa joukkoliikennepalveluita.

Voimassa oleva Lahden seudun alueen kattava
joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma on Paijat-Hameen
joukkoliikennesuunnitelma, joka on valmistunut vuonna 2011.
Vuonna 2019 on hyvaksytty runkolinjastosuunnitelma, joka
sisalsi suunnitelman runkolinjoista ja niita taydentavista
linjoista seka seudullisista linjoista Heinolaan ja Orimattilaan.

Edellisen palvelutasosuunnitelman jalkeen kaupunkiseutu on
muuttunut merkittavasti. Maankayton kehittymisen myota
tassa tyossa on tunnistettu asuin- ja tyopaikka-alueiden
kehittymisen vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon.
Palvelutason maarittelyssa on huomioitu myos
hyvinvointikeskusten, oppilaitosten ja muiden keskeisten
palveluiden kehittyminen.

Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmassa on maaritelty
tavoitteellinen palvelutaso joukkoliikenteelle, sisaltaen
liikennointiaika ja vuorovalit eri paivatyypeille.

Palvelutasosuunnitelma hyvaksytaan ohjeellisesti
noudatettavaksi. Palvelutasosuunnitelma antaa suuntaviivat
seudun joukkoliikenteen rahoituksen kehittymiselle. Kunnat
sitoutuvat kuitenkin kustannuksiin vasta myohemmin, kun
lilkennetta hankitaan ja kustannusmuutosta voidaan hillita
tehostamistoimilla ja matkan hinnoittelumuutoksilla.
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1.2 Palvelutasosuunnitelman tavoitteet

Tyon tavoitteena on ollut laatia vuosille 2025-2040 LSL:n
joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma, jossa maaritellaan
kuntien valisen joukkoliikenteen palvelutaso seka kuntien
sisainen palvelutaso. Tyossa on aluksi tunnistettu ja
kartoitettu alueen joukkoliikenteen nykytila ja potentiaali.
Palvelutason maarittelyn jalkeen on tehty vaikutusten arviointi
matkustamisen muutosten maarallisista ja laadullisista
vaikutuksista seka arvioitu kustannukset kunnittain.

Joukkoliikenteen kehittaminen tukee kaupunkiseudun
tavoitteita paastojen vahentamisesta seka edistaa
kaupunkien elinvoimaisuutta. Joukkoliikenne mahdollistaa
tasapuolisesti likkumismahdollisuuksia eri kayttajaryhmille,
erityisesti niille, joilla ei ole auton kayttomahdollisuutta.
Lisaksi kilpailukykyinen joukkoliikenne houkuttelee sellaisia,
joilla on auton kayttomahdollisuus. Joukkoliikenteen
kehittaminen on valttamatonta myos elinkeinoelaman
nakokulmasta.

Joukkoliikenteen palvelutasotarpeiden tunnistamisella Paijat-
Hameen maakunnan alueella on mahdollista yhdistaa
kuljetustarpeita niin kuntien valilla, kuin kuntien sisaisessa
liikenteessakin, esimerkiksi huomioiden koululaisten
liikkumista nyKkyista paremmin.

@y

Palvelutasosuunnitelma on pitkan tahtaimen joukkoliikenteen
kehittamissuunnitelma. Palvelutasosuunnitelma on toteutettu
kahteen vaiheeseen:

Lyhyen tahtaimen palvelutasotavoitteet (noin vuosi 2030)
toteutetaan liikennetta seuraavan kerran kilpailutettaessa

Pitkan tahtaimen palvelutasotavoitteet (noin vuosi 2040)
toteutetaan liikennetta tulevaisuudessa toisen kerran
Kilpailutettaessa.

Palvelutasosuunnitelma antaa konkreettisia suuntaviivoja
linjastosuunnitteluun ja myohemmin liikenteen kilpailuttamiseen.
Siten palvelutasosuunnitelman avulla voidaan tunnistaa liikenteen
rahoitustarpeen kehittyminen.

Palvelutasosuunnitelmalla on keskeinen rooli myos
joukkoliikenteen ja maankayton yhteisessa suunnittelussa.
Palvelutasosuunnitelman avulla voidaan tunnistaa kaytavat ja
alueet, joilla voidaan tutkia maankayton kehittamispotentiaalia
joukkoliikenteen kannalta edullisilla alueilla.
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2. Nykytila
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2.1 LSL:n toimivalta-alue

Lahden seudun lilkenne (LSL) toimii Paijat-Hameen
tieliikenteen toimivaltaisena joukkoliikenneviranomaisena.
LSL:n toimivalta-alue koostuu Lahden, Hollolan, Heinolan,
Orimattilan, Asikkalan, Padasjoen, Sysman, Karkolan,
Hartolan seka litin kunnista. Lisaksi alueella toimii muina
toimivaltaisina viranomaisina Uudenmaan ELY-keskus
bussiliikenteen osalta seka Liikenne- ja viestintaministerio
(LVM) junaliikenteen osalta.

Paijat-Hameen hyvinvointialue jarjestaa vammaispalvelu- seka
sosiaalihuoltolain mukaiset henkilokuljetukset maakunnan
asukkaille. Naiden lisaksi kunnat jarjestavat koulukuljetuksia
ja 0sa kunnista jarjestaa alueellaan palvelu- ja
asiointiliikennetta kohderyhmilleen.

Paijat-Hame sijaitsee noin tunnin matkan paassa Helsingista,
mika mahdollistaa tydossakaynnin paakaupunkiseudun ja
Paijat-Hameen valilla. Eniten paivittaista liikkumista on Paijat-
Hameen etelaisista kunnista paakaupunkiseudulle.
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on suurin Lahden ja
paakaupunkiseudun rautatieasemien valisilla matkoilla.

Paijat-Hameen sisalla tapahtuva pendeldinti perustuu
asuinkuntien ja tyopaikkakuntien valisiin yhteyksiin. Suurimpia
asuinkuntien ja tyokuntien yhdistelmia vuonna 2021 olivat
valilla Lahti-Orimattila, Lahti-Heinola seka Lahti-Asikkala.
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2.2 Vaesto, tyopaikat ja palvelut

Vaeston nykytilanne ja ennusteet

Paijat-Hameen maakunnan asukasluku oli 204 900
heinakuun 2023 lopussa. Lahdessa asuu noin 120 600
asukasta. Lahden lisaksi vaestoltaan merkittavimpia kuntia
ovat Hollola, Orimattila, Heinola ja Asikkala. Naissa vaesto on
keskittynyt paaosin kuntakeskuksiin. Lisaksi esimerkiksi
aiemmat kuntakeskukset muodostavat vaestoltaan
merkittavampia taajamia.

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Paijat-Hameen vakiluku
on vahenemassa. Vuonna 2040 Paijat-Hameen vakiluvun
ennakoidaan laskeneen noin 193 000 asukkaaseen. Lahden
vakiluvun ennakoidaan kuitenkin pysyvan melko ennallaan;
vuoden 2040 Lahden vakiluvuksi on ennakoitu 118 900
asukasta. Vuonna 2040 Lahdessa asuu siten noin 62
prosenttia Paijat-Hameen asukkaista.

Autonomistustilastoista ilmenee, etta kuntakeskukset ja muut
tiheammin asutut alueet erottuvat siten, etta autoja on
keskimaarin alle yksi asuntokuntaa kohti. Nailla alueilla
arkielama sujuu hyvin muiden lilkkkumismuotojen, kuten
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen, avulla. Havainto
korostuu erityisesti suuremmissa taajamissa, missa
autonomistus liittyy vahvasti palveluiden saavutettavuuteen.

Vdestd ja tydpaikat yht.
5-10
10 - 50
50 - 100
100 - 200
= 200 - 300
= 300 - 400
® 400 - 600
= 600 - 800
® 300 -1 000
| 1000 -2 862
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_—Karksla |

— :
Orimattila 5

40 km

© YKR/SYKE ja TK 2023 seké MM
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Tybpaikat

Paijat-Hameen asukkaista 59 % asuu

Lahdessa. Myos tyOpaikoista valtaosa

sijoittuu Lahteen. Lahden

kaupunkirakenne jatkuu yhtenaisena

Hollolan Salpakankaalle. Lisaksi

nauhamaista kaupunkirakennetta on

Nastolan suuntaan. Kaupunkirakenne

jatkuu epayhtenaisempana Vaaksyn ja

Orimattilan suuntiin. 5

Viereisessa kuvassa yhteenlaskettuna .
alueen asukkaiden ja tyopaikkojen maarat
250 m x 250 m YKR-ruuduissa.

Hollola

Orimattila

© YKR/SYKE ja TK 2023 sekd MM
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Viiestd ja tybpaikat yht.
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Paijat-Hameessa merkittavimmat tyOpaikka-alueet sijaitsevat
kuntakeskusten tuntumassa. Lisaksi merkittavasti tyopaikkoja
on keskustan ulkopuolella yritysalueilla, kuten Pippo-Kujalassa
ja Okeroisissa. Merkittavin keskustan ulkopuolinen yksittainen
tyOpaikkakeskittyma on Paijat-Hameen keskussairaala.

@y

YKR-aineistoon perustuvien tilastojen mukaan potentiaalista
kuntien valista pendelointia esiintyy eniten valeilla Hollola-Lahti,
Orimattila-Lahti, Heinola-Lahti seka Asikkala-Lahti. On kuitenkin
huomioitava, etta erityisesti koronanpandemian myota etatyot
ovat lisaantynyt. YKR-aineiston tyossakayntitilasto on muodostettu
asuin- ja tyopaikan osoitetietojen perusteella, eika valttamatta
kuvaa todellista liikkumista.

Lahden seudulta [ahdetaan toihin tai Lahden seudulle tullaan
toihin merkittavissa maarin paakaupunkiseudulle/paakaupunki-
seudulta. Pendeldintia on myos Mantsalan, Hameenlinnan seka
Kouvolan suuntiin.

Tyoskentelypaikkakunta
LSL-alue Hollola | Heinola | Orimattila | Asikkala litti Karkola Sysma | Padasjoki| Hartola | Padkaupunkiseutu

Lahti 1723 1896 956 247 634 48 73 30 6947

Hollola 8925 319 221 18 370 12 23 12 966
© Heinola 2201 120 44 103 16 15 44 6 112 389
§ Orimattila 3389 261 87 31 71 4 4 937
1‘5 Asikkala 1629 137 136 50 9 38 80 4 243
f‘i litti 608 31 58 54 156
g- Karkola 591 155 16 48 252
3 lsysmi 131 13 85 10 60
< Ipadasjoki 215 16 29 6 34

Hartola 65 4 104 2 35

Paidkaupunkiseutu 2318 197 135 218

Kuva: Pendeldinti LSL-alueella Paijat-Hameessa. Lahde: © YKR/SYKE ja TK 2023
13
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Kouluverkko

Lahden ja Hollolan taajama-alueen kouluista paaosa on
oppilasmaariltaan niin isoja, etta niilla on merkitysta
joukkoliikenteen suunnittelun kannalta. Osassa seudun
kunnista koulumatkat ovat sen verran pitkia, etta kouluilla on
joukkoliikenteen kannalta merkitysta. Ala- ja ylaasteen
kouluille kunnat jarjestavat koulukuljetuksia tarpeen mukaan
niille oppilaille, joiden koulumatka ylittaa 5 km tai tarjoaa
lipun avoimeen joukkoliikenteeseen.

Lukioita on lahes jokaisessa Paijat-Hameen kunnassa. Myos

ammatillisia oppilaitoksia on useissa Paijat-Hameen kunnissa.

Naista suurimmat sijaitsevat Lahden keskustassa seka
Vipusessa. Toisen asteen opiskelijoilla on mahdollisuus
hankkia Kelan koulumatkatuettu kausilippu, mikali
koulumatka on yli 7 km. Kela-tuettuja kausilippuja ostetaan
keskimaarin noin 1250 kappaletta kuukausittain.

Lahdessa Niemen kaupunginosassa sijaitsevat LUT-yliopiston
seka LAB-ammattikorkeakoulun kampukset. Heinolan
Vierumaella sijaitsee pienempi Haaga-Helia
ammattikorkeakoulun kampus. Korkeakoulukampukset
keraavat opiskelijoita laajasti Lahden alueelta.

@y

Jokaisessa kunnassa on vahintaan 1- 2 ylakoulua ja niihin
jarjestetaan tarvittaessa koulukuljetukset. Alakouluja on
enemman ja niita 10ytyy useasta kylasta. Osa koulukuljetuksista
jarjestetaan avoimella joukkoliikenteella ja osa suljettuna
tilausajona. Kunnille on kannattavaa avata koululaisvuorojansa
silloin, kun linja-autoissa on tilaa. Reitti saattaa houkutella muita
maksavia matkustajia ja saadulla synergialla liikenteesta saadaan
lipputuloja ja kaikille avointa joukkoliikenteen palvelua alueille.

Lahden kaupungin oppilaaksiottoalueet ovat muuttuneet niin, etta
kouluvuodesta 2023-2024 alkaen useat oppilaitokset ovat
keskittyneet Paavolan alueelle. Paavolassa sijaitsee myos
paakirjasto ja Lahden kaupunginteatteri. Monet lansi-itasuunnan
bussilinjat kulkevat Paavolan etelaosassa Karjalankadulla.
Pohjois-etelasuunnan joukkoliikennereitit kulkevat
Vesijarvenkadulla ja Kauppakadulla, josta kavelymatka
oppilaitoksiin ja kulttuuripalveluihin on 300-600 metria.

LSL on ottanut kokeilukayttoon robottibussin linjalla 301 Wanha
Herra. Pikkubussi ajaa itseohjautuvasti valilla Paavolan
Laaksokatu ja keskusta. Robottibussin kokeilu paatyy kevaalla
2024, jonka jalkeen tuloksia arvioidaan.
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Sosiaali- ja terveyspalvelut

Sosiaali- ja terveyspalveluiden julkisen puolen jarjestajatahona
toimii Paijat-Hameen hyvinvointialue. Paijat-Hameen
keskussairaala (PHKS) sijaitsee Lahden Pirttiharjun
pohjoisosassa, lahella Hollolan rajaa. PHKS:lle liikennoi
useampi linja, ruuhka-aikaan arkisin parhaimmillaan 9 kpl
tunnissa suuntaansa. Lahden keskustan ja keskussairaalan
valilla liikennoi runkolinja 4 arkisin 10 min vuorovalilla,
lauantaisin 15 min valein ja sunnuntaisin 30 min valein.
Lisaksi keskussairaalalle liikennodivat linjat 10 Nastolasta ja
linja 70 Heinolasta. Hameenlinnantieta liikennoivat linjat 24
matkakeskukselta ja linjat 802 ja 890 Hameenlinnasta.

Paijat-Hameen hyvinvointialueella on PHKS:n lisaksi jokaisella
kunnalla omat terveysasemansa, jotka sijaitsevat
paasaantoisesti kuntakeskuksen valittomassa laheisyydessa.
Terveysasemien lisaksi voi olla viela pienempia sosiaali- ja
terveyspalvelujen toimipisteita, kuten neuvoloita tai
hammashoitoloita.

@y

Kaikille Paijat-Hameen terveysasemille on nykytilanteessa
jonkinlaista joukkoliikennetta tarjolla. Lahdessa seka sen
ymparyskunnissa terveysasemille on tarjolla LSL:n omaa
joukkoliikennetta. Kaikissa kunnissa on mahdollisen LSL:n oman
lilkenteen lisaksi saatavilla kuntien omaa palvelu- ja
asiointiliikennetta, joka palvelee erityisesti maaseudun asukkaita,
joilla ei ole omaa autoa kaytettavissa.

Toisinaan kuntien palvelu- ja asiointiliikenne on yhdistetty
koululaiskuljetuksiin, tai sitten se toimii kutsuliikenne-
periaatteella. Kuntien palvelu- ja asiointiliikenne ei myoskaan ole
valttamatta tarjolla joka arkipaiva. Eli palvelu- ja asiointiliikenteen
kaytanteet ja palveluperiaatteet vaihtelevat kunnittain.
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Kaupalliset palvelut

Kaupalliset palvelut ovat LSL:n toimivalta-alueella keskittyneet
paasaantoisesti kuntakeskusten yhteyteen. Kuntakeskusten
lisaksi kaupalliset palvelut ovat erityisesti Lahdessa
levittaytyneet myos Lahden muihin kaupunginosiin, jotka on
kaavoitettu erityisesti kaupallisten palveluiden kayttoon.
Tallaisiin alueisiin lukeutuvat erityisesti Renkomaen ja
Launeen alueet, joihin on sijoittunut paljon erikoisliikkeita
seka hypermarketteja. Kaupalliset palvelut ovat levittaytyneet
Renkomaki-Launeen alueiden lisaksi Kauppakeskus
Karismaan seka Nastolan ymparistoon.

Parhaiten joukkoliikenteella saavutettavissa olevat kaupalliset
palvelut ovat ne, jotka ovat sijoittuneet kuntakeskusten
yhteyteen. Sen sijaan muut kaupallisten palveluiden alueet
ovat levittaytyneet sellaisille alueille, joissa joukkoliikenne-
palveluiden saatavuus ei ole samalla tasolla kuntakeskusten
kanssa. Yhteisena tekijana esimerkiksi Renkomaki-Launeen
alueella seka Kauppakeskus Karismalla on, etta naille alueille
joukkoliikenneyhteydet tulevat paasaantoisesti vain
muutamasta suunnasta, eika suoria joukkoliikenneyhteyksia
ole kaikkialta kunnasta saatavilla. Lahden keskustan palvelut
sen sijaan ovat saavutettavissa kaytannossa kaikilta
suunnilta.
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2.3 Maankayton kehitys

Lahden seutu on kehittymassa tulevina vuosina nopeasti
maankayton nakdkulmasta. Esimerkiksi Lahteen on lahivuosina
kehittymassa uusi radanvarren kaupunginosa Hennalaan ja
Anttilanmakeen, joissa entiset teollisuusrakennukset korvataan
asuintaloilla ja toimistotiloilla. Tama tarkoittaa, etta alueelle
sijoittuu tulevaisuudessa satoja uusia yrityksia ja jopa noin

6 000 uutta asukasta.

Lisaksi nopeasti on toteutumassa myos Pippo-Kujalan
tyOpaikka-alue, jonne on kehittymassa tuhannen uuden
tyOpaikan keskittyma. Muita merkittavia maankayton
kehittamiskohteita Lahden seudulla ovat Nikkilan, Renkomaen,
Kariston/Kymijarven ja Pajulahden asuinalueet seka Rakokiven
ja Helsingintien varren tyopaikka-alueet.

Muualla Paijat-Hameessa maankayton kehityshankkeita on
kaupunkiseutusuunnitelman mukaan toteutumassa
Orimattilassa, Hennassa, Pennalassa, Karkolassa, litissa,
Hollolassa, Nostava-Herralassa, Heinolassa, Vierumaella seka
Vaaksyssa. Asutus on suunniteltu liittymaan tiiviisti nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen. Uusia tyopaikka-alueita on sijoitettu
myOs hyvin saavutettavien liikennevaylien varrelle.

Tavoitevuosi maankayton kehittamiselle on suunnitelman
mukaan 2060, mutta yksityisten hankkeiden aikataulut ovat
nopeampia tai ovat viela auki. Pidemmalla aikavalilla kuntien
voimakkaampi kehittyminen voi avata mahdollisuuden
lahijunaliikenteen kaynnistymiselle.

@y

Lahden kaupunkiseudun ja Pdijit-Himeen
rakennemallin mitoitus 2060
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Lahden kaupunki laatii uuden yleiskaavan kaupungin
kehittdmisen kehittdmissuuntien ohjaamista varten.
YleiskaavatyO on luonnosvaiheessa ja se on huomioitu tyossa
sellaisenaan. Yleiskaavaan on liitetty kartta kestavan
liikkumisen ja taydennysrakentamisen vuorovaikutteisesta
kehittamisesta. Alueita on jaettu kolmeen joukkoliikenteen
saavutettavuusvyohykkeisiin ja lisaksi on merkattu keskeinen
joukkoliikennekaytava. Paremman tason saavutettavuus-
vyohyke kattaa suurimman osan kaupunkia ja ulottuu
Nastolaan. Keskeiset joukkoliikennekaytavat yhtyvat kuudesta
suunnasta keskustaan. Vuonna 2019 suunnitellun
runkolinjaston merkittavimmat reitit sisaltyvat
joukkoliikennekaytaviin.

Joukkoliikenteen kehittamistarpeita on tunnistettu Karisto-
Kymijarven alueella, Pippo-Kujalassa seka Helsingintien
varrella.

KESKEINEN JOUKKOLIIKENNEKAYTTAVA
Erityisen korkean palvelutason joukkoliikennekayttava.

JOUKKOLIIKENTEEN SAAVUTETTAVUUSVYOHYKE 1.

Ensisijainen rakentamisen kohdentamisvyodhyke, jolla edistetaan joukkoliikenteen kannalta riittdvan
tehokasta, ymparistéonsa sopivaa taydennysrakentamista. Toiminnat tukeutuvat helposti
saavutettavaan joukkoliikenteeseen ja laadukkaisiin pyorailyreitteihin seka palvelukeskuksissa ja -
keskittymissa myos kavelyyn.

JOUKKOLIIKENTEEN SAAVUTETTAVUUSVYOHYKE 2.

Toissijainen rakentamisen kohdentamisvyohyke, jolla edistetdan ymparistdénsa sopivaa
taydennysrakentamista. Toiminnat tukeutuvat joukkoliikenteeseen, laadukkaisiin pyorailyreitteihin ja
mahdollisuuksien mukaan kavelyyn.

JOUKKOLIIKENTEEN KEHITETTAVA SAAVUTETTAVUUSVYOHYKE.
Alueella on tunnistettu joukkoliikenteen kehittdmisen ja taydennysrakentamisen tarve.

Mittaaava 115 000

Lahde: Lahden yleiskaavan 2035 luonnos, kartta 5: Kestéava liilkkuminen.
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2.4 Nykyinen tarjonta

Nykytilanteessa Lahdessa on kokonaisuudessaan erittain hyva
joukkoliikenteen palvelutaso. Suurin osa maankaytosta 5 km
sateella Lahden keskustasta asettuu kolmelle ylimmalle
palvelutasoluokalle. Lisaksi parempaa palvelutasoa on tarjolla
Hollolan, Orimattilan, Nastolan seka Heinolan suuntiin.
Syrjaisemmat seudut Lahdesta sijoittuvat puolestaan
alemmille palvelutasoluokille.

Alemman palvelutasoluokan LSL:n jarjestamaa liikennetta on
tarjolla Padasjoen seka Asikkalan suuntiin. Karkolassa, litissa,
Sysmassa seka Hartolassa ei ole LSL:n jarjestamaa
liikennetta, vaan palvelutaso perustuu markkinaehtoiseen
liikenteeseen ja lahijunaliikenteeseen. Toimivalta-alueen rajat
ylittavaa linja-autoliikennetta ovat Hameenlinnan kaupungin ja
LSL:n yhteishankintana hankkima Lahti-Hameenlinna-linja,
Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen rajat ylittava
tarjonta, seka markkinaehtoinen liikenne enimmakseen
valtateiden mukaisesti Helsingin, Tampereen, Jyvaskylan seka
Mikkelin suuntiin. Pieni osa markkinaehtoisen liikenteen
tarjontaa kohdistuu seudun kuntien valisiin yhteyksiin,
esimerkiksi Sysman ja Asiakkalan valille.
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Kuntakeskuten ja haja-asutusalueiden valisen
liikenteen nykytila

Enintaén yksi vuoro pdivassa suuntaansa

Kaksi vuoroa paivdssd suuntaansa

3-5 vuoroa pdivassd suuntaansa

1-2 h valein pdivdssa suuntaansa

30-60 min vélein pdivassa suuntaansa

Tihedammin kuin 30 min valein paivassa
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@y

Kuntien valinen tarjonta

Paijat-Hameen kuntien valiset yhteydet ja kuntien sisaiset yhteydet
on kuvattu viereisessa kuvassa. Yhteysvaleille on laskettu yhteen
vuoromaarat suuntaa kohden. Kuvassa on huomioitu LSL:n
liikenteen lisaksi markkinaehtoinen lilkenne, kuntien sisainen
asiointi- ja palveluliikenne seka VR:n lahijunaliikenne. Kuvassa ei
ole esitetty palvelutasoa alueilla, joille on myohemmin raportissa
esitetty alueittainen palvelutaso.

Lahti-Asikkala-yhteysvalilla linja 40 liikennoi Vesivehmaan ja
Paimelan kautta, kun taas linjat 41 ja 42 liikennoivat valtatieta
24. Lahden ja Heinolan valilla puolestaan merkittava osa
lilkenteesta liikennodidaan seututieta 140. Niin Asikkalan kuin
Heinolan suuntien liikenteessa kuntien valinen viiva kuvaa
kuntakeskusten valisen liikenteen maaraa.
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Rautatieliikenne Edella mainituista asemista Lahden paarautatieasemalla
pysahtyvat myos kaukoliikenteen junat.

Paijat-Hameessa VR:n lahiliikenne palvelee monipuolisesti eri
kuntia moneen eri suuntaan. Junaliikennetta on tarjolla
Lahdesta Helsingin, Riihimaen seka Kouvolan suuntiin

Lahti (paarautatieasema, seka Nastolan suunnassa
Villahteen, Nastolan ja Uusikylan asemat)

Karkola (Lappilan ja Jarvelan asemat)
litti (Kausalan asema)

Mankeli-kaupunkipyoérat

@y

Vuonna 2023 LSL ja VR ovat keskustelleet lippuyhteistyosta,
minka tuloksena matkustamiseen samalla lipulla junassa ja
seuraavilta asemilta: bussissa tulisi helpotusta.

Lahdessa toimii Mankeli-kaupunkipyorajarjestelma. Tarjolla on
500 sahkopyoraa ja 62 pyoraasemaa. Jarjestelma pyorii Freebike -
sovelluksella. Mankelit tarjoavat matkustajille mahdollisuuden

lilkkua vapaasti ja taydentavat nain joukkoliikenteen reitteja ja

Hollola (Herralan asema) aikatauluja.

Orimattila (Hennan asema)
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@y

Liikenndintisopimukset Asikkalan ja Padasjoen kohteet kilpailutetaan ensimmaiseksi
vuonna 2024. Vuonna 2026 voidaan kilpailuttaa kohteen 7, 8 ja 9
liikenteet, mikali optioita ei kayteta. Mahdollisissa uusissa
Kilpailutuksissa voidaan huomioida mm. Heinolan reitin
nopeuttaminen ja Salpakangas-Matkakeskus-yhteyden
kehittdminen.

LSL hankkii joukkoliikennepalveluita useilla
lilkennointisopimuksilla. Liikennointisopimusten sisalto (reitit,
aikataulut, muut vaatimukset palveluun) maaritellaan ennen
Kilpailuttamista.

Liikennointisopimuksessa on mahdollista muuttaa liikennetta
tarjouspyynnossa maaritettyjen muutosrajojen mukaisesti.
Muutosrajat rajoittavat jonkin verran sopimuskauden aikaista
palvelutason kehittamista. Isompia palvelutaso- ja
linjastomuutoksia on yleensa luontevampaa toteuttaa samalla,
kun liikennetta kilpailutetaan uudestaan. Liikenndinti-
sopimuksen optiota kaytettaan tapauskohtaisesti ja sen
kayttoonotosta tehdaan aina erillinen paatos.

Noin 2030 paattyvat useat suuremmat liikennointisopimukset ja
niiden uudelleen Kilpailuttaminen mahdollistaa runkolinjaston
kehittamisen ja uusien alueiden kattamisen uusilla
joukkoliikennepalveluilla.

Sopimuskohteen sisaltyvat linjat

1 1, 2,23 1.7.2021 7 v 11 Kkk 2 vuotta 6.2029
2 3,7,13 1.7.2022 7 v 11 kk 2 vuotta 6.2030
3 5,6, 8, 16, 20 1.7.2021 7v 11 kk 2 vuotta 6.2029
4 9, 10, 98 1.7.2022 7 v 11 Kkk 2 vuotta 6.2030
7 70, 71 ja 73 osittain ja 74 1.1.2021 5v5kk 2 vuotta 6.2026
8 4,12,14,21, 24,51, 52,55-58 1.7.2019 7 vuotta 3 vuotta 5.2026
9 60, 70-73 osittain ja 90-94 1.1.2021 5v5kk 2 vuotta 6.2026
Asikkala | 40, 44, 43-47 10.8.2020 3v 10 kk 2 vuotta 6.2024
Padasjoki | 42 10.8.2020 3v 10 kk 2 vuotta 6.2024




\\\I)

24

2.5 Lippu- ja maksujarjestelma

LSL:n joukkoliikenteessa on kaytossa Waltti Solutions Oy:n lippu-
ja maksujarjestelma, joka sisaltaa muun muassa Waltti-kortin
(arvo- ja kausiliput) seka Waltti Mobiili -sovelluksen (kerta-,
paiva- ja kausiliput). Lisaksi LSL:n joukkoliikenteessa on otettu
kayttoon lahimaksu marraskuussa 2022. Busseissa on my0s
kateismaksumahdollisuus.

LSL:n liikenteessa on maaliskuussa 2023 otettu kayttoon neljan
maksuvyohykkeen jarjestelma. Vyohykkeita on melkein puolet
vahemman kuin ennen muutosta, mika on yksinkertaistunut Padasjoki
matkustamista. Minimiostos on aina vahintaan kahden
vyohykkeen matka. LSL:n asiakasryhmien jaottelu on
samankaltaista kuin verrokkikaupungeissa.

LSL:n liput eivat kelpaa VR:n lahiliikenteen liikenteessa.
Keskustelut lippuyhteistyosta ovat kuitenkin kaynnissa VR:n
kanssa.

ELY-keskuksen liikenteessa ja markkinaehtoisessa liikenteessa
on omat LSL:n lippu- ja maksujarjestelmasta erilliset lippu- ja
maksujarjestelmansa. Lisaksi kuntien kilpailuttamassa asiointi-
ja palveluliikenteessa seka koululaislinjoilla liikennoitsija tarjoaa
tavallisesti lippujarjestelman, joka ei ole Waltti-lippu- ja
maksujarjestelma. Siten lippu- ja maksujarjestelma nayttaytyy
asiakkaille toisinaan monimutkaisena kokonaisuutena, koska
etaammalla Lahdesta olevissa kunnissa ei ole koko
matkaketjuilla kaytettavissa yhta lippujarjestelmaa.
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2.6 Nykyinen joukkoliikenteen matkustus

Vuonna 2019 tehtiin ennatysmatkustusmaarat, jolloin matkoja
tehtiin 1ahes 7,5 miljoonaa kappaletta. Koronan jalkeen
matkustusmaarat ovat n. 2 % jaljessa v. 2019 tasosta.
Kesakuukausien matkamaarat ovat melkein puolet
keskitalven matkamaarista.

Aamuruuhkatunnit sijoittuvat klo 7-9 valille.
Aamuhuipputuntien aikana tehdaan noin 20 % kaikista paivan
matkoista. lltapaivan ruuhkaisimmat tunnit ovat klo 13-17.
Matkustuksen ajankohdasta havaitaan, etta koululaisten ja
opiskelijoiden osuus on suuri. Klo 13-17 tehdaan noin 37 %
arkipaivien matkoista. Kysynta vahenee illalla vahitellen ja on
klo 18 alkaen jo paivatunteja vahaisempaa. Viikonloppuisin
matkustus alkaa myohemmin, kuten liikennointikin.
Viikonloppuisin ei myoskaan esiinny selkeita ruuhkahuippuja.

Maaliskuussa 2023 kayttoon otetussa vyohykeuudistuksen
mukaisessa jaossa, jossa LSL:n toimivalta-alue on jaettu
neljaan vyohykkeeseen (A-D), kaikista maalis-huhtikuussa
2023 tehdyista nousuista 86 % on tehty AB-vyohykelipulla.
Lukema on merkittava kun huomioidaan, etta AB-vyohykkeilla
asuu 70 % kaikista LSL:n toimivalta-alueen asukkaista.

Vuonna 2023 odotetaan noin 7,6 miljoonaa matkustajaa
LSL:n liikenteessa. Silla ylitetaan juuri vuoden 2019
matkustajamaara.
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2.7 Lipputulot

Lipputulot ovat arvioilta yhteensa 11,6 milj. euroa vuonna
2023.

Eniten joukkoliikennetta kaytetaan AB-vyohykkeilla, joiden
lipputulot ovat 82 % eli noin 9,6 milj. eur/v. Koska
maaliskuussa 2023 on otettu kayttoon uusi
vyohykejarjestelma, on edellisen vyohykejaon mukaiset A-A- ja
B-B-matkat lisatty mukaan nykyiselle A-B-vyohykkeille.

Joukkoliikennematkoja tehdaan eniten A-vyohykkeella tai niin,
etta matkojen toinen maarapaa tai lahtopaikka on A-
vyohykkeella, silla noin 96 % kaikista lipputuloista sisaltaa
A-vyohykkeen. Naista lipputuloja kertyy yhteensa n. 11,2 milj.
euroa. Vain neljassa prosentissa kaikista matkoista lippuun ei
sisally A-vyohyketta.

LSL:n liikennetta on eniten A- ja B-vyohykkeilla. LSL:n
liikennetta on vahemman D-vyOhykkeella, jossa useimmat
kunnat jarjestavat itse asiointi- ja palveluliikennetta, mutta
LSL:n liput eivat kelpaa liikenteessa. Lisaksi Lahden, Hollolan,
Karkolan, Hennan ja litin valilla on junaliikennetta, jossa eivat
ole kelvanneet LSL:n lipputuotteet.

Lipputulot vydhykkeen mukaan, arvio 2023

7%

859 000 €

)
82 % Z o
9 556 000 € 821000 €

A-D

Wl 141000 €

B-C
C-D

201 000€

Kuva: Arvio lipputulojen maarastéa laajennettu kattamaan tarkasteluvuosi 2023
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2.8 Joukkoliikenteen rahoitus

Vuonna 2021 LSL:n kunnat kayttivat henkilokuljetusten
jarjestamiseen yhteensa 26,2 miljoonaa euroa, sisaltaen
avoin joukkoliikenne 12,2 miljoonaa euroa, opetustoimi 7,4
miljoonaa euroa ja sosiaalitoimi 6,57 miljoonaa euroa.

Avoimen joukkoliikenteen osuus henkilokuljetuksissa vaihtelee
kunnissa. Lahdessa (61 %), Heinolassa (51 %), Asikkalassa
(26 %) ja Hollolassa (25 %) avoimen joukkoliikenteen osuus
on suurin. Muut kunnat kayttavat noin 3-8 %
henkilokuljetuksen budjetista avoimeen joukkoliikenteeseen.
Useat kunnat ovat avanneet koulukuljetuksen reitteja muille
matkustajille ja nain parantaneet tarjontaa alueellaan seka
lisanneet lipputuloja hieman. Henkilokuljetusten synergia on
hyva tunnistaa my0s jatkossa.

LSL:n alueen subventioaste (julkisen rahan osuus
joukkoliikenteen jarjestamisen kokonaiskustannuksista) on
noin 47 %, mika vastaa hyvin verrokkikaupunkien ja yleisen
subventioasteen keskiarvoa. Pienempien
kaupunkiviranomaisten subventioaste on kuitenkin keskiarvoa
korkeampi vahaisten lipputulojen ja korkeampien
jarjestamiskustannusten johdosta. LSL:n alueella kaytetaan
noin 21 euroa per asukas joukkoliikenteeseen. Kansallisessa
vertailussa valtaosassa verrokkikaupungeista
nettokustannus/asukas on selvasti korkeampi.

Kuljetuskustannukset 2021
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Kustannusjako

LSL:n joukkoliikenneviranomainen hankkii noin 21,3
miljoonalla eurolla liikennepalveluita. Lipputulojen jalkeen
arvioidaan jaavan liikennoinnin nettokustannuksia noin 10,3
miljoonaa euroa.

Joukkoliikenteen yhteistoimintasopimuksessa LSL:n kunnat
ovat sopineet miten kustannukset jaetaan kuntien kesken.
Yhteistoimintasopimus on paivitetty vuonna 2021. Tuolloin
tehtiin muutoksia lahinna seudun kuntien edustukseen.
Joukkoliikenteen kustannukset LSL:n toimivalta-alueella ovat
jakautuneet seuraavanlaisesti:

Liikenteen nettokustannukset

Jaetaan kuntien kesken linjoittain matkustaneiden
henkildiden kuntalaisuuden mukaan

Yhteistoiminnan menot

Toimintavuoden toteutuneiden kustannusten perusteella
asukaslukujen suhteessa

Valtionavustukset

LSL hakee koko seudun joukkoliikenteen valtionavustukset

ja avustukset jaetaan kuntien kesken erikseen sovittujen
kaytantdjen mukaisesti. Avustukset vahentavat kunnille
joukkoliikenteesta aiheutuvia kustannuksia.

@y

Jakoperusteena liikennointikustannuksissa on kuntalaisten
matkustus linjoilla. Vuoden 2023 arvion mukaan Lahden
kaupungin maksuosuus LSL:n joukkoliikenteesta on noin 71,9 %.
Vastaavasti litin, Sysman, Hartolan, Karkolan seka Padasjoen
maksuosuudet ovat hyvin pienia.

Edelld mainituissa lukemissa ei ole huomioituna kuntien omien
kustannuserien mukaisia kuljetuksia, kuten koulukuljetuksia tai
palvelu- ja asiointikuljetuksia. Kunnat vastaavat oman alueensa
infrakustannuksista.

Joukkoliikenteen nettokustannukset, arvio 2023

Sysma 2000¢€
Padasjoki 12000 €
Orimattila === 739 000 €
.|
Karkola ' 14 000 € 7508 000 €
litti 1000 €
Hollola == 1 182 000 €
Heinola wmmm 579 000 €
Hartola 6 000 €
Asikkala == 217 000 €

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
x 1000 eur/v
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3.1 Palvelutasokriteeristo

Palvelutasoluokittelun pohjana on kaytetty Liikenneviraston
(joukkoliikenneasiat nykyisin Traficomin vastuulla)
seitsemanluokkaista ohjeistusta palvelutason maarittamiseksi
(Liikenneviraston ohjeita 31/2015). Liikenteen palveluista
annetussa laissa ei enaa velvoiteta toimivaltaisia viranomaisia
tekemaan joukkoliikenteen palvelutason maarittelya. Sen
vuoksi Liikenneviraston ohje ei ole enaa voimassa. Se sisaltaa
kutienkin keskeisia nakokulmia joukkoliikenteen
palvelutasosuunnitelman laatimiseksi ja toimii hyvana
runkona Lahden kaupunkiseudun joukkoliikenteen
palvelutason maarittamiselle.

Maarallisilla tekijoilla tarkoitetaan kriteeristossa tekijoita, joille
on annettavissa numeerinen arvo. Tallaisia tekijoita ovat:
liikennointiaika, vuorovali/-maara seka etaisyys pysakille.
Seuraavassa taulukossa on esitetty maaralliset
palvelutasotekijat kriteereineen talviajan liikenteelle ja tata
seuraavassa taulukossa kesaajan liikenteelle.

Palvelutasoluokan maaraavilla kriteereilla tarkoitetaan
tekijoita, joiden perusteella tarkasteltava liikenne sijoitetaan
kuhunkin palvelutasoluokkaan. Kaikkien maaraavien
kriteerien tulee tayttya lilkenteessa, jotta palvelutasoluokka
toteutuu. Maaraavat kriteerit on merkitty talvi- ja
kesaliikenteen taulukoissa tummemmalla taustavarilla.

@y

Maaraavia kriteereja ovat:
Liikennointiaika
Vuorovali/vuorojen maara talven Ma-Pe ruuhka-aikoina
Vuorovali/vuorojen maara talven Ma-Pe paivaliikenteessa

Vuorovali/vuorojen maara kesan Ma-Pe paivaliikenteessa

Muiden kriteerien ei tarvitse valttamatta tayttya kyseessa olevan
palvelutasoluokan toteutumiseksi. Jos esimerkiksi luokan |
maaraavat kriteerit tayttyvat, mutta sunnuntain vuorovali on
pitempi (esim. 60 min), palvelutasoluokka on I. On kuitenkin
tavoiteltavaa, etta kaikki maaralliset palvelutasotekijat tayttyvat
sen mukaisesti, mihin luokkaan alue tai yhteysvali on maaritelty.

Tarkeimmat termit

Liikennéintiaika: Liikennointiaika tarkoittaa paivan ensimmaisen
ja viimeisen lahdon valista ajanjaksoa, eli aikavalia, jolla
joukkoliikenne liikennoi. Palvelutasokriteeristossa on esitetty,
milloin lilkkenndinti viimeistaan alkaa ja milloin liikennointi
aikaisintaan paattyy.

Vuorovéli: Vuorovali tarkoittaa perakkaisten lahtdjen valista
aikaeroa. Palvelutasokriteeristossa lahtokohtaisesti tarkoitetaan
maksimivuorovalia tunnin aikana.
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Palvelutasoluokkien kriteerit, talviliikenne

TALVI-
Soveltamisaika Vi
LIIKENNE

Liikenndinti-
aika

Vuorovali/
vuoromaara

Ma to 530 23.30
5.30-01.30
6.00-01.30
7.00-23.30

Ruuhka (n. klo .
<10 min

7-9 ja 15-17)

Arkipaiva (klo .
<15

9-14) min

Arjen varhaisilta
<15 min

(klo 18-20) !

Lauantaisin <20 min

Sunnuntaisin <20 min

Varhaisaamu ja

myéhdisilta <30 min

(kaikki paivat)

Yoliikenne <60 min

Kévelyetédisyys pysakille <400 m

6.00-22.30
6.00-23.30
7.00-23.30
9.00-21.30

<20 min

<30 min

<20 min

<30 min

<30 min

<60 min

> 1 vuoro

kahdessa
tunnissa

<500 m

7.00-21.30
7.00-21.30
9.00-21.30
11.00-18.30

<30 min

<30 min

<30 min

<60 min

<60 min

<800 m

7.00-20.00
7.00-20.00
9.00-18.00
12.00-17.00

<30 min

<60 min

<60 min

>1 vuoro
kahdessa
tunnissa
>1 vuoro
kahdessa
tunnissa

7.00-18.00
7.00-18.00
10.00-15.00

Tarpeen mukaan

> 1 vuoro tunnissa

> 1 vuoro
kahdessa tunnissa

1-4 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

7.00/8.00-17.00
7.00/8.00-17.00
Tarpeen mukaan

Tarpeen mukaan

3-5 vuoroa/
suunta/vrk
(koulu—, opiskelu,
tydmatka— ja/ati
asiaointiyhteys)

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

8.00-16.00
8.00-16.00

1-2 vuoroa/
suunta/vrk

(koulu—, opiskelu,

tydbmatka— ja/ati
asiaointiyhteys)

9.30-11.00 ja
11.30-13.00

Asiointiyhteys
kyldkeskukseen
ja takaisin



W50 Ppalvelutasoluokkien kriteerit, kesaliikenne O

KESA-
Soveltamisaika ViiI
LIIKENNE

L||kenn0|nt|- Ma to 930 1100Ja

Vuorovali/
Ruuhka (n. klo

vuoromaara . ( > 1 vuoro tunnissa
7-9 ja 15-17)

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

(koulu—, opiskelu, Asiointivht
.. ) . siointiyhte
Arkipaiva (klo tydbmatka— ja/ati N ynteys
o kyldkeskukseen
9-14) asiaointiyhteys) . o
ja takaisin

Arjen varhaisilta
(klo 18-20)

=1 vuoro 1-4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
Lauantaisin <30 min <60 min <60 min kahdessa - -
) suunta/vrk suunta/vrk
tunnissa
> 1 vuoro
0-2 vuoroa 0-2 vuoroa
Sunnuntaisin <30 min <60 min <60 min kahdessa / / - -
tunnissa suunta/vrk suunta/vrk

<60 min

<20 min

Varhaisaamu ja
myéhaisilta <30 min <60 min - - = - , R
(kaikki paivat)

> 1 vuoro
Yoliikenne <60 min kahdessa - - - - - -
tunnissa

Kévelyetdisyys pysakille <400 m <500 m <800 m - - - - -
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W50 3.2 Nykyinen palvelutaso

Palvelutasoanalyysi

Lahden seudun joukkoliikenteen nykyisin toteutuvaa
palvelutasoa on analysoitu hyodyntamalla koko seudun
pysakkikohtaisia aikatauluja ja vertaamalla tata kautta
maaritettya palvelutarjontaa Liikenneviraston ohjeistukseen
palvelutasoluokkien kriteereista. Analyysin lahtOaineistona on
pidetty talviaikatauluja liikenndintikaudella 2022-2023.

Nykyinen joukkoliikennetarjonta Lahden keskustassa ja
Hollolan kuntakeskuksessa edustaa paaosin
palvelutasoluokkia | ja Il. Yhteydet Orimattilaan, Heinolaan ja
Nastolaan toteuttavat paaosin palvelutasoluokan llI
vaatimukset.

Etaammalla keskuskaupungista ja Lahden ulkopuolisten
kuntien valisen liikenteen vuorotarjonta perustuu paaosin tyo-,
koulu- ja asiointimatkojen jarjestamiseen, jolloin palvelutaso
asettuu monesti luokkiin V-VII.
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WS 3.3 Palvelutaso lyhyella ja pitkalla aikavalilla @t
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Kuntien valinen palvelutaso ja kuntien sisaiset yhteydet

Kuntien valinen palvelutaso on esitetty yhteysvaleittain. Kuntien valiseen
palvelutasoon ei ole tunnistettu merkittavia muutostarpeita.

Tyossa on tunnistettu linjastosuunnittelullisia parannusehdotuksia. Lahti-
Heinola-valin liikennetta voidaan linjastosuunnittelussa siirtda nykyista
enemman seututieltd 140 moottoritielle erityisesti Myllyojan ja Lahden valilla.
Paaosa matkustuksesta on Lahden ja Heinolan valista ja seututien 140 varren
maankaytto on erittain vahaista. Seututien 140 palvelutasoksi riittaa tunnin
vuorovali tai vaestomaaran perusteella vuorovali voi olla myos harvempi.
Muutos vaikuttaisi 140 tien varren palvelutasoluokkaan erityisesti Lahti-
Vierumaki-valilla. Tayden matka-aikahyodyn saaminen edellyttaa liikenteen
Kilpailuttamista siten, etta kalustolla voidaan ajaa moottoritiella 100 km/h.

Hollolan ja Lahden valilla voidaan linjastosuunnittelussa kehittaa yhteytta
matkakeskukselle. Tama toive nousi asukaskyselyssa ja haastattelussa esille.
Muutokset eivat kuitenkaan ole niin merkittavia, etta alueiden
palvelutasoluokka muuttuisi.

Osassa kunnista on merkittavasti sisaista, kaikille avointa asiointi- ja
palveluliikennetta. Matkaketjujen kehittamiseksi on eduksi, etta seudullisesti
olisi yhtenainen lippujarjestelma, mika mahdollistaisi matkaketjut samalla
lipulla.

Junaliikenteessa ollaan kehittamassa lippuyhteistyota siten, etta LSL:n Waltti-
lipputuotteet kelpaisivat junissa LSL:n toimivalta-alueella. Tama edistaa eri
kulkumuotojen helppoa yhteiskayttoisyytta.

Palvelutason kehittdmisessa on oleellista huomioida maankayton kehittyminen
kuntien alueilla.

Kuntakeskuten ja haja-asutusalueiden vilisen
liikenteen nykytila

Enint&&n yksi vuoro paivassd suuntaansa

Kaksi vuoroa pdivassa suuntaansa

3-5 vuoroa paivdssa suuntaansa

1-2 h valein padivassa suuntaansa

30-60 min vélein pdivdssa suuntaansa

Tihe@mmin kuin 30 min vélein paivassa
=== Henkildraidelikenneyhteydet

~, Hartola
7o
" Sysma
\ 4
\ - NN
[ Nuoramoinén _
Padasjoki
A “\;).-_f'
P Kalkkinen
/ . B
\ o f g
Heinolan kk _
UIso-Ainig. - MUSIjﬁn(_i\ 4 ;
" / % Heinola
\ Vadksy - e ©
Asikkala °
A Vesivehmaa 4 e
,/‘. "L i B — Vierumaki
= Paimela >4 N _Vuolenkoski
- Hollolan kk, pyhzniemi’ “Kafliola
Hameenkoski, . Vo e .
i/ ““4 - Salpakangas’ *Molmd Lahti
~ Hollola | _ Villihde .
} a L : _Nastola
Kiirkdlin kk litti  »

4 Uusikya'
4 T Kuivanto

Herrala

Kausala

Lappila Jaivela Virenoja

Karkola Haapa-Kimola
Orimattila Artjirvi
Mallusjarvi :

0 15 30 km
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3.4 Palvelutason alueittainen kehittaminen

Lahti

Palvelutasoa kehitetaan kysynnaltaan potentiaalisimmilla
alueilla ja yhteysvaleilla, joilla matkustajamaarat ovat
suurimmat tai niiden ennakoidaan kasvavan tulevaisuudessa.
Palvelutasoa esitetaan kehitettavaksi maankayton
kehittamisen myota. Palvelutason kehittamisen lahtokohtana
on myos Lahden yleiskaavassa esitetyt keskeiset
joukkoliikennekaytavat. Palvelutason keskeiset muutokset
Lahden alueella Iahitulevaisuudessa ja pidemmalla aikavalilla
on esitetty viereisessa taulukossa seka seuraavilla sivuilla.

Jalkarannan, Rautakankareen ja Korpikankareen alueiden
palvelutasoa parannetaan kokonaisuudessaan osana
runkolinjojen vahvistamista. Jalkarannan palvelutasoa
parannetaan yleiskaavan keskeisen joukkoliikennekaytavan
mukaisesti ja runkolinjan vuorovaliksi parannetaan 10 min.
Runkolinja haarautuu Jalkarannassa Kiikkulaan,
Rautakankareelle ja Korpikankareelle. Kiikkulassa on eniten
maankayttoa, minka vuoksi Kiikkulaan on luontevaa
liikennoida 20 min valein. Rautakankareelle voidaan
liikenndida 20 min valein, jolloin Korpikankareelle ja
Messilaan ei liikennoida. Vaihtoehtoisesti Rautakankareelle
voidaan liikennoida 20/40 min valein ja kerran tunnissa joko
Korpikankareelle tai Messilaan.

@y

Joukkoliikennepalveluita laajennetaan Pippo-Kujalan tyopaikka-
alueelle ja Messilan virkistysalueelle. Ahtialan palvelutasoluokka
ei muutu, mutta viikonlopun tarjontaa kehitetaan.

Palvelutaso-

2030 luokka Palvelutasomuutoksen kuvaus

Parannetaan alueen palvelutasoa
Jalkaranta Al vahvistamalla runkolinjastoa.

Kun Jalkarantaan liikennéidaan 10 min
Kiikkula el Valeln, Kiikkulaan voidaan liikennoida 20

min valein.

Rautakankareelle voidaan liikenndida joko
Rautakankare VAL 20 min valein tai 20/40 min vélein. Jos

Rautakankareelle liikenndidaan 20/40 min
valein, voidaan

Korpikankare VIATLN Korpikankareelle/Messilaan liikkenndida
tunnin valein.

Messilan matkailuyhteyksien kehittdminen
talvisesonkina. Mikali osa

Messila AV Rautakankareelle tai Korpikankareelle
paattyvasta liikkenteesta jatketaan
Messilaan, muutos on kustannusneutraali.

Taulukko jatkuu seuraavalla sivulla.

Palvelutasoluokka: A nousee, = pysyy ennallaan, V¥ laskee.
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Palvelutaso-
2030 (jatkuu) luokka Palvelutasomuutoksen kuvaus
Pippo-Kujala AV Palvelutasqa para‘l"metaan tyOpaikka-
alueen kehittyessa.
Karisto Al Pal\{elutas9a parannetaan maankayton
kehittyessa.
Renkomaki AT Pal\{elutasE)a parannetaan maankayton
kehittyessa.
Palvelutasoluokka | toteutuu arkipaivisin.
. Viikonloppuliikennetta lisataan siten, etta
Ahtiala [ .
palvelutasoluokka toteutuu myos
viikonloppuisin.
Palvelutasoluokka Il toteutuu arkipaivisin.
Karpanen-Riihel 1] V.|_|konIoppu_lu.kennetta Ilsatelan siten, etta
viikonloppuisin toteutuu myos
palvelutasoluokka II.
Pesakallio
3 2y Osa vuoroista siirtyy moottoritielle Heinolan
Pyhantaka- reittien nopeuden kehittdmisen johdosta.
Makela

Palvelutasoluokka: A nousee,

pysyy ennallaan, ¥ laskee.

@y

Pesakallion, Pyhantaan ja Makelan alueiden palvelutaso laskee,
mika johtuu Lahti-Heinola-yhteysvalin nopeutuksesta.

Pippo-Kujalan tyOpaikka-alueen maankayton kehittyessa, alueelle
tuodaan perustason joukkoliikennetarjonta. Kariston ja
Renkomaen alueen palvelutasoa nostetaan.

Ahtialan ja Karpanen-Riihelan alueen tarjontaa lisataan
viikonloppuisin niin, etta palvelutasoluokka toteutuu myos
viikonloppuisin.

Joukkoliikenteen palvelutasoa koskevien muutosten lisaksi
esitetaan parannettavaksi selkeita ja turvallisia kavely-yhteyksia
Vipusen koulu- ja tyOpaikka-alueelta [Imarisentien ja
Heinlammintien pysakeille. Talla tavoin Vipusen laidalla olemassa
oleva joukkoliikennetarjonta palvelee paremmin Vipusen aluetta.

Kyselyssa nousi esille toive Jalkaranta-Matkakeskus-yhteysvalin
kehittamisesta. Yhteysvalia voidaan tarkastella
linjastosuunnittelussa, mutta muutos ei vaikuta alueiden
palvelutasoon.
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2040 Palvelutaso- o, olutasomuutoksen kuvaus
luokka
Hennala WAl Pal\{elutas"oa parannetaan maankayton
kehittyessa.
o Palvelutasoa parannetaan maankayton
Mannerheimin- . I,
. Al kehittyessa. Lisataan mm.
katu (lansi) .. .
viikonlopputarjontaa.
Mannerheimin- Al Palvelutasoa parannetaan Nastolan
katu (ita) joukkoliikennekaytavan toteutuessa.
Kymijarvi All Pal\{elutas"oa parannetaan maankayton
kehittyessa.
Seurataan maankayton kehittymista
Nikkila AV Nikkilan etelapuolella. Palvelutasoa

parannetaan maankayton kehittyessa.

Palvelutasoluokka: A nousee.

@y

Hennalan ja Mannerheiminkadun lansiosuuden palvelutasoa
nostetaan alueen maankayton kehittyessa. Mannerheiminkadun
itdosuuden palvelutaso nousee Nastolan joukkoliikennekaytavan
toteutuessa.

Kymijarven alueelle ja Nikkilan etelan suuntaan tullaan
laajentamaan joukkoliikennetarjonta, kun alueen maankaytto
kehittyy.

Linjastosuunnittelussa Yla-Okeroisen, Ala-Okeroisen ja
Renkomaen tyOpaikka-alueiden tydmatkayhteyksia voidaan
kehittaa esimerkiksi poikittaisella yhteydella. Toimivat
tyomatkayhteydet edellyttavat tyovuoroihin sopivia aikatauluja
seka hyvia vaihtomahdollisuuksia toisille linjoille.
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Nastola
Palvelutaso-
2030 luokka Palvelutasomuutoksen kuvaus
Pajulahti VeV Pal\{elutas?a parannetaan maankayton

kehittyessa.

Suppala- Palvelutasoa kehitetdan maankaytdn

Tuopr:;ela AV kehittyessa. Kehitetdan
tydmatkaliikennetta.

Pajulahden palvelutasoluokka sailyy. Kehitetaan matkaketjuja
niin, etta tydomatkayhteydet Lahteen parantuvat. Pidemmalla
tahtaimella liityntaliikenteen kehittaminen lahijunaan on

suotavaa.

Suppalan ja Tuomelan alueiden joukkoliikenteen
saavutettavuutta parannetaan. Tutkitaan mahdollisuuksia
joukkoliikenteen jarjestamiseen kustannustehokkaasti
esimerkiksi katuverkkoa kehittaen, jotta palvelutason muutos

ei edellyta uutta linjaa.

Palvelutaso-
luokka

Nastolan
joukkoliikenne- Al
kaytava

Palvelutasomuutoksen kuvaus

Palvelutasoa kehitetddn maankayton
kehittyessa. Sunnuntailiikennetta lisataan
nykyisen palvelutasoluokan toteutumiseksi
myds sunnuntaina.

Hollola

2030

Salpakangas

Palvelutaso-
luokka

Palvelutasomuutoksen kuvaus

Palvelutasoluokka | toteutuu arkipaivisin.
Viikonloppuliikennetta lisataan niin, ettd myos
viikonloppuisin toteutuu palvelutasoluokka I.
Matkaketjuja Salpakankaalta parannetaan.
Salpakangas-Matkakeskus-yhteysvalin
lilkennetta lisataan tarjoten suoria yhteyksia.

Hollolan joukkoliikenteen kehittaminen keskittyy Salpakankaalle
kehittamalla alueen viikonlopputarjontaa.

Heinola
Palvelutaso-
2030 luokka Palvelutasomuutoksen kuvaus
Liikennetta siirretdan moottoritielle Myllyoja-
Heinola Lahden valilla, koska paaosa matkustajista on
Lahden ja Heinolan valista ja seututien 140
varren maankayttd on erittdin vahaista.
Vierumaen palvelutaso laskee painotettaessa
Vierumaki 1R AY nopeaa reittia. Seututien 140 vuorot kayvat

edelleen Vierumaen alueella.

MyOhemmassa vaiheessa kehitetaan Lahti-Nastola-yhteysvalin
joukkoliikennekaytava Il luokaksi.

Heinolan sisaisen joukkoliikenteen palvelutaso ei muutu. Heinolan
joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisataan nopealla yhteydella.
Matka-aikahyodyn tayden hyodyn saaminen edellyttaa 100 km/h-
kaluston vaatimista liikennehankinnan tarjouskilpailussa.

Palvelutasoluokka: A nousee, > pysyy ennallaan, V¥ laskee.




3.5 Palvelutasomaarittelyn vaikutukset

Joukkoliikenteen palvelutason kehittamisen myota
linjakilometrit kasvavat nykyiseen verrattuna ensimmaisessa

Linjakilometrit

@y

Liikennointikustannukset

: . . ) . 9 600 000 24 000 000
vaiheessa noin 5 %. Toisessa vaiheessa lisakasvua on +6%
: : . . 9 400 000 23 500 000
ensimmaiseen vaiheeseen nahden noin 6 %.
. N : 9 200 000 23 000 000
Liikennointikustannukset kasvavat arviolta saman verran: 5 000 000 9 500 000
. - . . . +5%
1. vaiheessa 5 % (kasvu 1,0 milj. eur/v) ja toisessa vaiheessa
ax o . 8 800 000 22 000 000
edelleen lisaa 6 % (1,4 milj. eur/v).
8 600 000 21 500 000
Lipputulomuutosten myota lisarahoitus on noin 0,52 milj. eur/v 5400000 21 000 000
1. vaiheessa ja 2. vaiheessa yhteensa noin 1,07 milj. eur/v. 8 200 000 20 500 000
Tavoitteena on kehittaa liilkennettd nykyista 8 000000 20000000
kustannustehokkaammaksi. Tydn aikana on tunnistettu 7800000 19 500 000
.. e . o 2023 2030 2040 2023 2030 2040
lilkenteen kehittamismahdollisuuksiksi:
Hiljaisina aikoina matka-aikojen ja kierrosaikojen
nopeuttaminen. Aikataulurakenne on nykyisin sama niin )
ruuhka-aikoina kuin hiljaisina aikoina. Lipputulot Nettokustannus
Liikennevaloetuuksia kehittamalla voidaan tehostaa 12000 000 +39% 12000 000 +10%
liikennevaloetuuksia erityisesti linjoilla, joilla olisi 11 800 000 11500 000
potentiaalia lyhyella ajoajan saastolla autopaivan saastoon. 11 600 000 +5%
Trion valhtopysakkle.n. myota I||k.er'1. n.0|.nt|l§usta.r.1.r.1ul.<.set 11 400 000 11 000 000 5o
aleqevgt npm O.,7. milj. eur/y, rplk?h“ajoajan saasto on 11900 000 10500 000
realisoitavissa linjastoa kehittamalla. 11000000
Sahkobussiliikenne alentaa liikenndintikustannuksia. 10 000 000
10 800 000
Huom. Nettokustannuslaskelmissa ei ole huomioitu 10 600 000 9 500 000
valtionavustusta tai Kelan koulumatkatukea.
10 400 000 9 000 000

a1 2023 2030 2040 2023 2030 2040
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Nettokustannukset jaetaan lahtOkohtaisesti matkustajien
kuntalaisuuden mukaisesti. Joidenkin kehittamiskohteiden
jako on kasin muokattu, jos suurin osa matkustus-
potentiaalista ohjautuu luontevasti ja painotetusti yhteen
kuntaan. Talla tavoin painottamalla on muokattu kohteen 3 ja
4 korkeamman palvelutason muutoksesta johtuvat
kustannukset Lahden kaupungille. Kohteen 7
moottoritievuorojen suurimpia hyodyn saajia ovat Heinolan
matkustajat ja kohteen 8 Salpakankaan ja Matkakeskuksen
valisten suorien yhteyksien Hollolan matkustajat.

2023 8 474 000 21 130 000 11 008 000
2030 8931 000 22 154 000 11 541 000
2040 9 438 000 23 552 000 11 836 000
2023

2030 +5% +5% +5%
2040 +6% +6% +3%
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Liikennointikustannukset

2040 I - 552 000
2030 | 2> 154 000
2023 | 21 130 000

0 5000 10 000 15 000 20 000 25000

m Nettokustannus Lahti, 1 000 eur/v
m Nettokustannus muut kunnat, 1 000 eur/v
B Lipputulot, 1 000 eur/v

Nettokustannus, Nettokustannus,

eur/v D s Subventioaste
2023 10 122 000 49,99 48,2 %
2030 10 613 000 53,75 48,2 %
2040 11 716 000 61,36 50,0 %

Huom. Nettokustannuslaskelmissa ei ole huomioitu
valtionavustus tai Kelan koulumatkatukea.



W52 Lahden ja Heinolan valisen liikenteen kehittamisen vaikutukset © 151

Lahden ja Heinolan valisia yhteyksia nopeutetaan siirtamalla Matka-aikahyddyn taysimaarainen saaminen edellyttaa kalustoa,
nykyista suurempi osa liikenteesta seututielta 140 jolla voidaan ajaa 100 km/h. Ajoaika valilla Lahden keskusta-
moottoritielle. Suurin osa matkustuksesta on Lahden ja Heinolan keskusta lyhentyy 55 minuutista noin 35 minuuttiin.

Heinolan valista. Lisaksi seututien 140 varren maankaytto on
erittain vahaista. Seututieta 140 voidaan liikenndida noin
kerran tunnissa tai maankayton puolesta harvemmin.
Muutoksessa on hyva huomioida koulumatkayhteydet seka
Vierumaen urheiluopiston vapaa-ajan yhteydet.

Moottoritien vuorot ovat nopeampia, joten ajoaika on lyhyempi.
Linjan reitti on myds lyhyempi, joten se keraa vahemman
linjakilometreja. Ylimaarainen ajoaika kannattaa kuitenkin
hyodyntaa liikkenndimalla sen sijaan, etta paatepysakin taukoaika

pitenee.
Hiljaisen ajan liikenne, iltaisin ja viikonloppuisin, on
tarkoituksen mukaista ajaa seututien ja Vierumaen kautta
kulkevalla reitilla.
Nopein yhteys Heinola - Matkakeskus Vuorot eri reitilla
60 70
50 z 60
= 50
40 =
© © 40
g 3
2 30 E 30
= 20 -qé\ 20
S 10
0
0 Nykytila 2030
Henkil6éauto Linja-auto Linja-auto ) o
seututielld 140 moottoritielld W Seututie 140 W Moottoritie
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3.4 Palvelutasomaarittelyn vaikutukset

Lilkenndinnin nettokustannukset jaetaan kuntien valilla
matkustuksen kuntalaisuuden perusteella. Tarkennettuna
kustannukset jaetaan eri kuntien asukkaiden tekemien
nousumaarien suhteessa.

Palvelutasosuunnitelmassa esitetyt muutokset kasvattavat
Lahden ja Hollolan nettokustannuksia. Hollolan osalta
merkittavimmat muutokset ovat viikonlopputarjonnan seka
Hollolan valisten suorien yhteyksien lisaaminen. Lahdessa
useilla alueilla palvelutasoa nostetaan, mika kasvattaa
nettokustannuksia.

@y

Heinolan ja Orimattilan kustannusosuuksien arvioidaan laskevan,
silla Lahden ja Heinolan liikenteen siirtyminen moottoritielle
lyhentaa matka-aikoja ja alentaa siten liikennointikustannuksia.
liIman linjastomuutoksia matka-aikahyOty ei kuitenkaan alenna
lilkennointikustannuksia. Matka-aikojen nopeutuminen
mahdollistaa palvelutason parantamisen muualla tai edellyttaa

linjastomuutoksia.

Asikkala Hartola Heinola Hollola litti Karkola Orimattila Padasjoki
2023 217 000 € 6 000 € 579000 € 1182 000 € 1000€ 14 000 € 7508000€ | 739000¢€ 12 000 € 2000€
2030 213 000 € 4000€ 459 000 € 1309 000 € 1000 € 12 000 € 8024 000 € 714 000 € 12 000 € 2000€
2040 215000 € 4000€ 462 000 € 1327 000€ 1000 € 14 000 € 9093 000¢€ 722000 € 12 000 € 2000€
Nettokustannusten jako eri vaiheessa
1400 000 € 10000 000 €
9000 000 €
1200 000 € 5000 000 &
1000 000 € 7000 000 €
800 000 & 6000 000 €
5000 000 €
600000 € 4000 000 €
400 000 € 3000000 € :
2000 000 € Huom. Nettokustannuslaskelmissa
200000 € III 1000 000 € ei ole huomioitu valtionavustusta tai
- € — —_— —_— - €

Asikkala

Hartola

Heinola

m2023 m2030 m2040

Hollola litti

Karkoéla Orimattila Padasjoki Sysma

Lahti

Kelan koulumatkatukea.
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Johtopaatokset ja jatkotoimet

Palvelutasosuunnitelmassa on esitetty palvelutason
kehittamistarpeet lyhyella (2030) ja pitkalla aikavalilla (2040).
Palvelutasoa kehitetaan kysynnan ja maankayton ennakoidun
kehittymisen mukaan. Lisaksi palvelutasosuunnitelmassa on
huomioitu kyselyn tulokset seka esimerkiksi yleiskaavassa
tunnistetut keskeiset joukkoliikenteen kaytavat.

Lyhyella aikavalilla esitetaan palvelutasoa kehitettavaksi
kysynnaltaan merkittavimmilla alueilla Jalkaranta-Rautakankareen
suunnalla, Karistossa, Renkomaessa. Lisaksi useilla alueilla
esitetaan viikonloppuliikenteen parantamista ko. palvelutasoluokan
mukaiseksi. Matkailuyhteyksia voidaan kehittaa tarjoamalla
Messilaan sesonkina yhteyksia. Lahden ja Heinolan valisessa
liikenteessa voidaan siirtya kysynnan mukaisesti moottoritielle,
koska seututien 140 varren maankaytto on erittain vahaista.

Lyhyella aikavalilla voidaan toteuttaa myos lippujen
yhteiskayttoisyyden edistamista siten, etta samalla lipulla voi
matkustaa my0s junaliikenteessa ja kuntien sisaisessa asiointi- ja
palveluliikenteessa.

Lyhyella tahtaimen toimenpiteet tahtaavat matkustajamaarien ja
lipputulojen noin 5 % kasvuun. Kuntien kustannukset kasvavat
myos noin 5 % eli noin 1,0 milj. eur/v. Liikenndintia voidaan
tehostaa esimerkiksi Trion vaihtopysakeilla, aikataulujen
nopeuttamisella hiljaisena aikana ja hankinnan kehittamisella
(sahkobussiliikenne). Myos Lahden ja Heinolan valisen liikenteen
nopeuttaminen alentaa liikkennodintikustannuksia ja lisaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

@y

Trion vaihtopysakkeihin liittyvat ratkaisut on suunniteltava huolella, jotta
joukkoliikenteen palvelutason ei koeta heikentyvan, silla torin ymparisto
on nyKkyisin merkittava matkakohde. Liikennointikustannusmuutosten
tayden hyddyn saaminen voi edellyttaa linjastomuutosten toteuttamista
ja aikataulu- ja autokiertosuunnittelua.

Kyselyn ja kuntahaastattelujen perusteella toivottiin erityisesti lisaa
Salpakankaan ja matkakeskuksen valisia suoria yhteyksia. Pidemmalla
aikavalilla reittiin liittyy myds Mannerheiminkadun maankayton
kehittyminen.

Pidemmalla aikavalilla palvelutasoa kehitetdan mm. yleiskaavassa
tunnistettujen keskeisten joukkoliikennekaytavien mukaisesti. Joillakin
alueilla, esimerkiksi Nastolassa, on eduksi joukkoliikennekatujen
tunnistaminen ja toteuttaminen, jotta eri alueita voidaan palvella alueita
yhdistavalla linjastolla eika ole tarvetta muodostaa erillisia alueille
paattyvia linjoja.

Pidemmalla aikavalilla muutokset lisaavat matkustajamaaria ja
lipputuloja noin 8 %. Kuntien kustannukset kasvavat noin 16 % eli noin
1,6 milj. eur/v. Pidemman aikavalin nettokustannuksia vahentavat myos
lyhyelle aikavalille esitetyt liikenndinnin kehittdmistoimet.

Palvelutasosuunnitelman jalkeen tehdaan tarkempaa linjasto- ja
aikataulusuunnittelua, jossa maaritellaan tarkemmin uudistusten
toteuttaminen ja toteuttamisaikataulu. Kustannusmuutos on mahdollista
kattaa pitkalti tunnistetuilla tehostamistoimilla tai hinnoittelu-
muutoksilla, mikali niita toteutetaan.
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Liite -
Autonomistus

Autonomistus

Autoa/asuntokunta
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Liite -
Kaupan alan tyopaikkojen m

dara

Kaupan alan
tytpaikkojen maara
1
2
2-4
4-6
H 6-10
MW 10-18
W 18-38
W 38-44
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Padasjoki

Asikkala

- Hollola
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© YKR/SYKE ja TK 2023 seka MML

_Hartola
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Liite -
Matkustajanousut
tammi-huhtikuussa 2023

Nousuja tammi-huhtikuu 2023
100 - 500
500 - 1 000
1000 - 5 000

@ 5000 - 10 000

@ 10000 - 25 000

@ 25000 - 50 000

® 50000 - 80 000

® 30000 - 122 000
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Liite -
Asukkaiden maara reittien
varrella ja taajamissa

Kartalla on laskettu tieosuuksien asukkaiden maarat
kilometrin etaisyydella reitista. Asukasmaara on saatu YKR-
vaestotiedoista (vuosi 2021)

Asukkaiden lukumaaré

yhden kilometrin séteella tiesta
[ alle 100

[ 100-199

[ 200-499

[T 500-999

[ 1000-3000

[T Asukasluvut taajamissa
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Liite - Matkustajanousut tammi-huhtikuussa 2023
O O—0 \ vy %

O

J o : '~ Nousuja tammi-huhtikuu 2023
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® 0000

100 - 500
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1000 - 5000
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10 000 - 25 000
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80 000 - 122 000
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