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Rakenteilla/kaavoitettu

Elinvoimaisen keskustan yritykset ja julkiset palvelut houkuttelevat asiakkaita
ja asiakkaat puolestaan uusia palveluja. Taydennysrakentaminen lisda uusia
mahdollisuuksia ja asukkaita. Uudet hotellit ja kayntikohteet kasvattavat
matkailijamaaria. Tuhannet opiskelijat tuovat keskustaan elamaa.

"Kuumat korttelit"
Keskustan ydin, laadukas
kaveltava ympadristo.

e

Erittdin potentiaalinen muutosalue
Tiivistdminen, kayttétarkoitusten
muutokset, toimintojen monipuolis-
tuminen, kasvu, laadun parantaminen.

30.10.2020 e 1:10 000 VESIJARVI

Mahdollinen muutosalue
Kehittymisen mahdollisuuksia selvite-
téan, sijainniltaan ja strategisesti
merkittava.
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Vetovoimainen keskusta
Rakennetun ympaéristén korkea laatu,
toimintojen eldvyys, aktiivisuus ja moni-
puolisuus.

VETOVOIMAINEN
JA ELAVA 2/4

MATKYSTAJASATA S
,A 79 3
Vetovoimainen keskusta houkuttelee asioimaan ja oleskelemaan. Kavely-

etaisyydella olevat kulttuurikohteet, tapahtumat ja urheilu- seka liikuntapaikat
tuovat uusia kavijoita ja matkailijoita. Lahti on valtakunnallisesti tunnettu,
omaleimainen urheilu-, kulttuuri- ja tapahtumakaupunki.

Vetovoimaisuuden kannalta
kehitettiava alue

>

Rakenteilla/kaavoitettu

Urheilu- ja liikunta-alue
Vetovoimainen luontoalue

Salpausselka
Suomen tunnetuinta geologista koko-

30.10.2020 e 1:10 000 naisuutta. Salpausselkd Geopark.

Kulttuurin ja urheilun keskittyma
Eldvyyden ja tapahtumien mahdollis-
taminen, Lahti Sports Hub.
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o Kaveltiava keskusta
o

Jalankulun mahdollisuuksien, turvalli-
o
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suuden ja houkuttelevuuden lisdadminen.
3 / 4y MATKUSTAJASATAMA & A

Rakenteilla/kaavoitettu

Joukkoliikennepainotteinen katu
Bussiliikenteen mahdollisuuksien
parantaminen.

JA KESTAVA A ° :
°° o L
o ] \ Katu
c Olemassa oleva katuyhteys.
Saavutettavaan keskustaan paasee katevasti kaikilla kulkumuodoilla ja pysa- < ° Keskustakeha. pasreitti
koéintipaikka |6ytyy niin pyoralle kuin autollekin. Bussireitit tuovat keskustaan ja A O ° Liﬁ(senltlesez peéét;r::)?:r:?hj;aminen
matkakeskukseen. Kestévasti kavellen ja pyoralla liikkuminen on turvallista, oo Y \ pédreiteille ja keskustakehélle,
esteetonta ja miellyttavaa, koska lapiajoliikenne on ohjattu kauemmas. o §~ yhteys pysékointitaloihin.
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KARINIEMENMAKI

Liikenteen suunta
Keskustaan saapuva
liikenne ja sen suunta.
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Elamyksellinen, vihrea, viihtyisa ja turvallinen keskusta luo miellyttavan asuin- [
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Vihreyden ja viihtyisyyden lisaaminen
Kévelyn, kaupunkivihreén, turvalli-
suuden ja viihtyisyyden lisddminen.

Rakenteilla/kaavoitettu

Viheralue
Asemakaavassa puistoksi tai lahi-
virkistysalueeksi osoitettu.

Lehmusreitti (viitteellinen)
Reitin jatkuvuuden vahvistaminen.

Katupuita
Katuvihreén sailyttdminen
ja lisddminen.

e Vesijarven ranta
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Rannan viihtyisyyden ja
avoimuuden sailyttdminen.

Akseli

Historiallinen kohde

Kaupunkikulttuurikohde

Taide- ja elamyskohde

Luontokohde

Kauppatori, viihtyisan
kaupungin sydan

Kehitettiva viheryhteys

LOTILANHARJU
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RAPORTTI 2.9.2020

LAHDEN KESKUSTAN KAUPAN
VISIO & LIISU 2030

YRITYSVAIKUTUSTEN ARVIOINTI

THivistelma
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KAUPAN TRENDIT
KAUPPA MUUTTUU JA SE VAIKUTTAA KESKUSTOJEN KEHITTYMISEEN

Kaupan monikanavaisuus

Uudentyyppiset konseptit, joissa
yhdistyvat verkkokauppa ja fyysinen
myymala seka tuotteiden kokeilu
testiymparistéssa. Showroom-konseptit.
Digitaalisuus ostopaatodksissa ja
myymalaymparistossa

Virtuaaliset kauppapaikat,
showroomit, suunnittelustudiot,
Click&Collect, loT, virtuaalielama ja -
kulutus, ostosten kotiinkuljetus,
palvelueteiset.

Elamys- ja vapaa-ajankonseptit
kauppakeskuksissa ja
myymalatiloissa Keskustojen muuttuva rooli
Keskustat kehittyvat ennen
kaikkea vapaa-aikaan,
viihtymiseen, kaupunkikulttuuriin
ja kohtaamisiin keskittynein&
paikkoina. Rooli logistisena
tavaroiden vaihtopaikkana
pienenee. Tilojen ja ympéristojen
tilapaiskaytto ja pop up
-konseptit kasvavat.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN TARJONTA
LAHTI ON VAHVA KAUPAN KESKUS

Lahdessa vahittaiskaupan asukasmaaraan suhteutettu
likevaihto oli vahittaiskaupassa vuonna 2017 yhteensa
|&hes 7 900 €/asukas, mikd on I&hes 22 % enemmdan kuin
koko maassa keskimaarin ja myos selkeasti enemman kuin
tietyissa valituissa maakuntakeskuksissa.

Lahden kaupallinen tarjonta on vahva kaikilla toimialoilla.
Merkittavin piikki on paivittaistavarakaupan ja
tavaratalojen toimialalla, jossa Lahden asukaslukuun
suhteutettu liikevaihto oli I&Ghes 4 800 €, kun se koko maassa
oli I&dhes 1 000 € vihemman.

Ravitsemuksen ja majoitustoiminnan toimialoilla Lahdessa
likevaihto puolestaan on jaanyt koko maan tason
alapuolelle.

kaupanvisio tiivistelma

- - e - S.VU 8
Vahittaiskaupan liikevaihto 2017, €/asukas
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KAIKKI

KAUPAN TARJONTA LIIKKEET
LAHDESSA ON TIIVIS KAUPALLINEN KESKUS

Oheisella kartalla on esitetty Lahden keskustan kaupallinen rakenne
Elavat Kaupunkikeskustat Ry:n elinvoimakartoituksen (1/2020) perusteella.
Ydinkeskustan "kuumat korttelit” keskittyvat muutaman korttelin alueelle
Trion ja torin valilla seka valittomasti naiden etelapuolelle; erityisesti
Rautatienkadulla, Vapaudenkadulla ja Vesijarvenkadulla on nahtavissa
my0Os vahvaa kivijalkaliikkeiden keskittymaa.

. Kartoituksen perusteella alueen liiketilarakenne on seuraavanlainen:
Kaupat: 234 kpl

Ravintola: 118 kpl

Vahittaiskauppa > 1000mz2: 15 kpl

Vahittaiskauppa > 4000mz2: 1 kpl

Arkipaiva: 359 kpl

Tyhja: 83 kpl

Remontti: 4 kpl

Yhteensa: 814 kpl

Ns. kuumat korttelit

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Sivu 10

KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA

KAUPAN TOIMINTAYMPARISTO LAHDESSA, SWOT

Vahvuudet

Vahva maakuntakeskus
Tiivis kaupunkirakenne
Lahden keskustan taydennysrakentaminen ja vaestonkasvu

Vahva kaupallinen imago ja tarjonta; ostovoiman virtauksen kohde,
kivijalkakaupan maara keskustassa

Hyvat paivittaistavarakaupan l[ahipalvelut keskusta-alueella

Keskusta tunnistetaan vapaa-ajan ja viihtymisen paikkana; monipuolinen
ravintola- ja viihdetarjonta

Suuret keskustan kehittdmishankkeet toteutettu (esim. toriparkki)
Saavutettavuus eri kulkumuodoilla

Kavelykeskusta ja —kadut, katuvihrea

Urheilu- ja tapahtumakaupungin imago, vahva paikallisbrandi
Keskustan kehittdmisen tahtotila ja tavoitteet

Heikkoudet

Trion kauppakeskuksen ja Sokoksen tavaratalon haasteet; joutuneet
supistamaan kaupan tarjontaa

Tyhjat liiketilat muodostavat katkoksia keskustan kaupalliseen
rakenteeseen; tyhijiin liiketiloihin haastavaa lIoytaa uusia toimijoita

Joidenkin keskustan kaupallisten kiinteistdjen kunto
Passiiviset julkisivut varsinkin keskustan ja Paavolan alueen valilla
Keskustan rooli suhteessa vahvoihin kaupan alueisiin keskustan ulkopuolella

Mahdollisuudet

Verkkokauppa ja kaupan monikanavaisuus luo mahdollisuuksia uusille
palvelukonsepteille myos kivijalassa

Toimijoiden (yrittgjat, kiinteistbnomistajat, kaupunki) yhteistyon tiivistaminen,
uudet yhteistyomallit

Keskustan taydennysrakentaminen, mixed use —konseptit

Co-working ja co-living —konseptit

Ranta-Kartanon ja sataman alueen, Matkakeskuksen ja Paavolan alueen
toiminnallinen kytkeminen keskustaan

Uhat

Vaeston ikdantyminen ja markkina-alueen vaestonkasvun pienentyminen;
kokonaisostovoiman kehitys?

Verkkokaupan kasvu, mikali mahdollisuuksia ei osata hyodyntaa

Ei osata katsoa kokonaisuutta; kehitetaan pelkastaan omaa kiinteistoaan
tai toimintaansa nakematta miten se vaikuttaa keskustan
kokonaiselavyyteen, ei jaeta tietoa

Korona-pandemian vaikutukset keskustoihin ja kaupan toimialaan lyhyella
ja pitkalla aikajanteella?

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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LAHDEN KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
RAKENNUSPALIKAT OSA-ALUEITTAIN

* Tuttavien kohtaamispaikka

¢ "kaupunkilomafiilis”

* Riittavasti ei-kaupallista
tilaa, jossa viettaa aikaa

* Tilapaiskaytot

» Keskustan saavutettavuus
kaikilla kulkumuodoilla

* Hyvat
pysakdintimahdollisuudet
autoille ja pyorille, keskitetty
autopysakointi

» Keskustan miellyttavat ja
turvalliset sisaiset yhteydet

» Kavely ja pyoraily nakyvat
selkeasti katukuvassa

VISIO
KAUPUNKIELAMA KAUPALLISESTI
VETOVOIMAINEN
JA ELAVAINEN
LAHDEN KESKUSTA

SAAVUTETTAVUUS VIIHTYISYYS

Sivu 11

 Paikalliset lahtelaiset
kaupan konseptit

* Vahvat kaupalliset
solmupisteet ja niiden
valiset profiloidut/brandatyt
linkit

» Toiminnalliset aluebrandit

* Ymparivuotiset tapahtumat

+ Aito ja aktiivinen
karjalaisten tori

* Pop up -toiminta

* Saapujalle tulee olo etta on
astunut keskustaan

* Kiinnostavat etapit ja reitit
* Elavat julkisivut

* Liittyminen viheralueisiin

* Turvallisuus

* Rosoisuus

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KESKUSTAN

Likunta- ja virkistyspalvelut,
KAUPALLINEN VISIO vapaa-aika, hyvinvoint ja
KAUPAN KASVUSUUNNAT sujuva arki. Monipuoliset

|&hipalvelut ja rannan
[aheisyys.

Lahden keskustan kaupallisena tavoitteena on
laajeneminen ja tiivistyminen ydinkeskustan (Trio-tori —
akseli) ympatrilla seka keskeisten kasvusuuntien mukaisesti.
Kasvusuuntina on tunnistettu erityisesti Ranta-Kartanon
kehittyva alue, uudistuva Paavolan alue seka
Matkakeskus. Naita kaikkia alueita ja niiden valisia
yhteyksia tulee kehittaa erilaisina, omiin luontaisiin
vahvuuksiin perustuvina kokonaisuuksina.

Uusille ja kehittyville alueille tulee muodostaa oma
identiteetti ja peruste, miksi tAnne alueelle tullaan
viettdmaan aikaa. Taman perusteella muotoutuu
luonnollisesti myos kaupan ja palveluiden tarjonta.

Keskustan ja em. Alueiden valisia yhteyksia tulee kehittaa
mielenkiintoisina ja jatkuvina. Jokaiselle kadulle ei ole
realistista toteuttaa jatkuvia kivijalkavyodhykkeita, mutta
tahan tulisi mahdollisuuksien mukaan pyrkia vahintaan
aktiivisella 1. kerroksen kaytolla — passiivista tilaa tulee
valttaa. Reiteille tulisi mahdollisuuksien mukaan synnyttaa
hyvan kavely-ympariston liséksi oleskelun alueita.

Aikaisemmin esitetty laskennallinen liiketilan kasvu
pystytdan toteuttamaan hyvin kartalla esitetyilla alueilla.
Erityisesti tulee kiinnittd& huomiota uusien asukkaiden
tarvitsemien lahipalveluiden syntymisen edellytyksiin.
Tallaisia ovat mm. paivittaistavarakaupat, ravintolat ja
kahvilat seka muut kaupalliset palvelut.

Akseleiden kehittymissuuntia on kuvattu tarkemmin
seuraavilla sivuilla.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 7
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KESKUSTAN

KAUPALLINEN VISIO
TEEMA-ALUEET

Kaupallisen vision laatimistydssa tunnistettiin 9 erilaista
teema-aluetta keskustassa. Jokainen teema-alue on eri
tavoin profiloitunut, perustuen alueen olemassa oleviin
vahvuuksiin ja toisaalta tulevaisuuden potentiaaleihin.
Suurin osa teema-alueista painottuu kaupallisiin
toimintoihin, lis&ksi tarkastellaan Ranta-Kartanon aluetta ja
kulttuuriakselia osina paikkojen verkostoa.

Teema-alueittain tarkastellaan LIISU 2030 synnyttamia
mahdollisuuksia suuntaa-antavien esimerkkien avulla.
Naiden mahdollisuuksien toteutuminen rippuu monesta
tekijasta, kuten kaupan trendien kehittymisesta, seka
kaupungin ja alueiden toimijoiden tahtotilasta. Jokaista
teema-aluetta on tarkasteltu erikseen seuraavilla sivuilla.

Puistot ja aukiot Matkakeskus

Kulttuuri- ja .
viihdekohteet Kauppatori

Majoitus @ Keskussairaala

Tavarat_alot ja @ Matkustajasatama
marketit

Ostoskatu Virkistysakseli

Ravintolakatu B Urbaani tapahtumakatu

Torin ymparisté Bulevardikatu

Kulttuuriakseli
Moderni markettialue .

Putiikkikatu

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 8
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YHTEENVETO TEEMA-ALUEISTA
ALUEITTAISET KARJET

URBAANI TAPAHTUMA- JA TAIDEKATU TORIN YMPARISTO

PUTIIKKI- JA PAIKALLISKATU
+ Persoonallisia pieni& kivijalkaliikkeit&, paikallisuutta, » Suuri karjalaistori, perinteet yhdistyvat moderniin
"destinaatioita” toteutukseen (markkinat, kojujen yhtenainen iime, . Lahipalvelut ja putiikit, persoonalliset kahvilat ja

« Alakulttuuria, urbaaneja tapahtumia klassikot twistilla) ravintolat

Taide ja installaatiot, katutaide, oleskelu, portti uuteen * Leikkia ja oleskelua + Katutilan haltuunotto
museoon * Perinteisia ja moderneja kivijalkaliikkeita

OSTOSKATU

RAVINTOLA- JA VIIHDEKESKITTYMA GREEN STREET BULEVARDIKATU

* "Puunattu padkatu”, isompia komplekseja ja
ketjulikkeita, ravintoloita, nayttaytymista, + Tunnelmallinen ilta- ja ydelaméan keskittyma, ravintoloita, 8
kaupunkielaman seuraamista, katutilan korkea laatutaso pub crawl, viihde, elokuvateatteri
* Yhtenainen ime, paikallisuutta ja muotoilua + Joukkolikenteen hub, viihtyisaa kaupunkiymparistoa

+ Tapahtumia jotka perustuvat kaupallisuuteen, esim. my0s bussin odottamiseen
oivaltavaa sissimarkkinointia ja showroomeja

Viherymparristot, laadukkaat jalkakaytavat ja pyoratiet
*+ Oma design
+ Ulos levittyvaé kaupallista toimintaa

KULTTUURIAKSELI
MODERNI MARKETTIALUE

» Keskustan kulttuurikohteet kokoava reitti teatterilta
* Marketit uudella twistill&, viihtyisyys, julkisivu, historialliselle museolle

kiertotalouskonseptit, noutopisteet . Kulttuuritapahtumat ja —kurssit

» Parannetaan katutilaa kavelijoille ja pyorailijoille, lisaa

katupuita, laadukkaat bussipysakit _ - - :
(joukkoliikennepainotteisuus) * Kulttuurielamyksiin liittyvat kahvila- ja ravintolapalvelut

» Taide kaupunkitilassa

* Kulttuurilinjat, teemoitellut design-pyséakit (bussi, pyora)

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 9
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YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Kokonais- Negatiiviset vaikutukset

vaikutus Fositiiviceival KETHISEE (huomioitava jatkosuunnittelussa)

» Edesauttaa strategisten tavoitteiden toteutumista erityisesti
Vaikutukset suhteessa Lahden strategisiin i keskustaympariston viihtyisyytta ja asukasmaaran kasvua
tavoitteisiin koskien

» Vahvistaa Lahden brandia ja statusta ymparistokaupunkina

+ Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia

» Parantaa turvallisuutta, asiointiviihtyisyytta seka

Vaikitlkset keskisian elamyks‘elllsyyt_ta. i ‘ _ . KaFu'.[.lI_an osq!ttaml_r_l?n nykyista Iaajemmln"kav_elylle ja i
asiakaskokemukseen + Kaupallinen toiminta nakyy paremmin katutilassa pyoraillylle vahentaa kadunvarsipaikkoja liiketilojen edesta,
synnyttaen heratteellisyytta milla voi olla autoileville asiakkaille negatiivisia vaikutuksia
» Visio houkuttelee kayttdmaan keskustaympéristoa + Huomioitava mm. invapaikat yms. tarpeet lahella liikkeit&
laajemmin

» Keskustan palveluiden saavutettavuus eri kulkumuodoilla,

Vaikutukset keskustan palveluiden erityisesti kavell_gzn ja pyoralla paranee _ ‘ »  Yksittaisten pys_gko!nt_l_palk_kq!c_—:‘p poistuminen Voi pl_d_t_arj_taa
T + » Trion vaihtopysakkialue parantaa Aleksanterinkadun ja matkaa pysakoinnista yksittaisiin liikkeisiin; kehan sisalla saa
Trion toimintaedellytyksia. kuitenkin edelleen likkua autolla ja alueella on myds
» Keskitetty pysakadinti selkeyttaa saavutettavuutta autolla; kadunvarsipaikkoja jatkossakin.
autopaikka on varmemmin ja helpommin I6ydettavissa
Vaikutukset keskustan huolto- ja v - Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia: keskustan liikkeiden huoltojarjestelyt pysyvat paasaantodisesti ennallaan.
jakeluliikenteen jarjestelyihin + Raskaamman huoltolikenteen osalta voidaan joutua tekeméaan tiettyja muutoksia ja aikataulurajoituksia.
Vaikutukset keskustan ja sen eri alueiden « Autolikenteeseen ja lahipysakointiin perustuvat likkeet (raskaat

* Keskustan kaupan tarjonta voi kehittya synnyttaen
+ toiminnoiltaan ja brandiltda&an mielenkiintoisia katuosuuksia,
joille sijoittuu tietyn toimialan tarjontaa

kaupan ja palveluiden
toimialarakenteeseen

kantamukset) saattavat joutua sirtymaan keskustan sisalla tai
keskustan ulkopuolelle; téllaisia ei kuitenkaan keskustassa ole
merkittaviss& maarin.

* Vahvistaa keskustan kaupallista asemaa ja mahdollistaa

Vaikutukset keskustan liiketoiminnan uudistumisen vastaten paremmin uusiin asiakastarpeisiin + Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia. Tietyil&a alueilla
elinvoimaisuuteen ++ seka kaupan ja palveluiden trendeihin liketoiminnan profiili saattaa nykyisesta muuttua ja painottua
* Vahvistaa keskustan asemaa ja profiilia suhteessa eri tavalla.

keskustan ulkopuolisin kaupan alueisiin

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

+ Vahittaiskaupan ja palveluiden toimintaympavristd muuttuu kiihtyvalla

vauhdilla johtuen erityisesti verkkokaupan kasvusta sek& muuttuvasta
asiakaskayttaytymisesta - keskustojen vetovoimatekijoina tulee
kaupallisen tarjonnan liséksi entistd enemman painottaa myos muita
asiakaskokemuksen laatuun vaikuttavia teemoja

Lahden keskustan kaupallisen kehittimisen keskeisin& tavoitteina ovat
ydinkortteleiden (Trio-Kauppatori) tiivistaminen ja kehittaminen seka
keskustan reuna-alueiden solmukohtien (Ranta-Kartano, Paavola ja
Matkakeskus) kytkeminen osaksi kaupallisesti toimivaa keskustaa.

Likennesuunnitelma 2030 on askel oikeaan suuntaan:

+ keskustaymparistojen uudistamisessa on kansallisena ja
kansainvalisena trendin& likenneympariston rauhoittaminen
ajoneuvoliikenteelta seka kavelyn ja pyorailyn edellytysten
parantaminen - positivisia vaikutuksia myos keskustoissa toimivien
yritysten ja palveluiden toimintaedellytyksiin.

+ Mielenkiintoinen, miellyttiva ja turvallinen liikkumisympéristo
synnyttaa positiivisia asiakaskokemuksia ja antaa myos yrityksille
mahdollisuuksia esimerkiksi katutilan hyodyntamiseen
liketoiminnassaan seka kaupallisen toiminnan paremmin nakyvaksi
tuomista.

» Keskustan saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla on tarkeaa

* kaikki likkujat ovat jossain vaiheessa kavelijoita > kaupallisesta
nakokulmasta erityisesti kavely-ympériston laadulla on erityinen
merkitys.

* Hyva jalaadukas ymparistd houkuttelee myos kavelemaan
pidempia matkoja, jolloin luodaan edellytyksi& esimerkiksi
keskitettyjen pysakdintratkaisuiden toimivuudelle

+ Liikennesuunnitelma luo monipuoliset edellytykset keskustaympariston
kaupalliselle kehittamiselle ja katutilan hyddyntamiselle liketoiminnassa.

+ Keskustan katuymparistoja voidaan paremmin profiloida ja brandata
synnyttaen nain vetovoimaisempaa ja houkuttelevampaa
keskustaymparistoa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio



8107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1la Keskustavisio: kaupanvisio tiivistelma Sivu 17

YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET
MITA TARVITAAN VISIOON PAASEMISEKSI?

Viintyisaa, Saavutettavuutta Houkuttelevaa ja Tivistyvaa
heratteellista, kaikilla elamyksellista yhteistyota
laadukasta ja kulkumuodoilla seka kaupallista tarjontaa toimijoiden,

turvallista kaveltavaa, seka sita tukevaa kiinteistbnomistajien
kaupunkitilaa. tivistyvaa ja tapahtuma- ja ja kaupungin valila.

Mahdollisuuksia sekoittunutta kulttuuritarjontaa Innovatiivisia
oleskelulle. keskustarakennetta. seka julkisia L
. ratkaisuja ja
: palveluita. :
Mahdollistetaan Turvataan konsepteja!
monipuolisesti |&hiostovoiman Riittavasti
erilaista toimintaa! kasvu! yllatyksellisyytta!

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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RAPORTTI 2.9.2020
LAHDEN KESKUSTAN KAUPAN

VISIO & LIISU 2030
YRITYSVAIKUTUSTEN ARVIOINTI




8107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti Sivu 20

SISALTO

TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

KAUPAN TRENDIT

KAUPAN KYSYNTA

KAUPAN TARJONTA

KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA
LAHDEN KAUPALLISEN KESKUSTAN VISIO
LIISU 2030 YRITYSVAIKUTUSTEN ARVIOINTI
YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

1.
2.
3.
4.
5.
5}
7.
8.
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
SELVITYKSEN TAVOITTEET JA LAATIMINEN

Lahden keskusta on tarkea ja elinvoimainen maakuntakeskus. Keskustan
kehittdmiseksi on viime vuosina laadittu useita suunnitelmia erityisesti likenne-
ja pysakointiratkaisujen kehittamiseksi. Naiden lisaksi keskustaan ollaan
laatimassa kokonaisvaltaista maankayton visiota.

Taman tyon tavoitteena on toteuttaa Lahden keskustaa koskeva kaupallinen
selvitys ja visio vuoteen 2030. Visioon perustuen laaditaan yritysvaikutusten
arviointi Liikennesuunnitelma 2030:een (LIISU 2030) liittyen. PAdhuomiona ovat
vaikutukset kaupallisen vision toteutumiseen.

Tyossa on selvitetty kehittdmisen lahtokohdat kaupan
toimintaymparistotrendien seka Lahden kaupallisen kysynnan ja tarjonnan
perusteella. Tydssa on lis&ksi toteutettu yrityskysely karttapohjaisella
Maptionnaire-alustalla.

Kehittamisvisio on laadittu Lahden kaupungin toimeksiannosta Ramboll
Finland Oy:ss& monialaisena prosessina. Tyo toteutettiin aikavalilla maaliskuu —
kesakuu 2020. Tyota ohjasi Lahden kaupungin ohjausryhma&, johon kuuluivat
Riitta Niskanen, Miikka Venalainen, Johanna Saaksniemi, Anna Huttunen,
Pipsa Wirtanen (LahtiCity) sek& Anne Karvinen-Jussilainen.

Rambolliita tydhon osallistui kaupan ja palveluiden, palvelumuotoilun,
kaupunkikehityksen, arkkitehtuurin, likenteen ja maankayton asiantuntijoita.
Tyosta vastasi projektipaallikko Eero Salminen ja tyohon osallistuivat Inna
Ampuja, Kimmo Koski, Petri Saarelainen, Kari Hillo, Niina Ahlfors ja Aino
Ropponen.

Sivu 22
Konsultin
monialainen Verkko-
Aloitus Round Table kysely Loppuraportti
3/2020 4/2020 ‘ ‘ 5/2020 6/2020 ‘_»

KEHITTAMISEN LAHTOKOHDAT

Mik&a on kaupan ja palveluiden
tlanne Lahden keskustassa nykyisin?
Mitka ovat kehittamisen
mahdollisuudet ja reunaehdot?

KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
Millainen Lahden keskustan tulisi
kaupallisesti olla vuonna 20307
Milaista kauppaa ja palveluita, miten
paljon ja missa?

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
LAHDEN KAUPUNGIN STRATEGIA

Lahden strategian mukainen asukasmaaran kasvu
tiivistyvaan yhdyskuntarakenteeseen luo edellytykset
keskustan tiivistamiselle, uusille liikkumis- ja
likenneratkaisuille seka keskustan
elavoittamistoimenpiteille. Tavoitteena on, etta
autolikenteen maaran vahentyessa jalankulun
turvallisuus ja kaupunkiympéariston viihtyisyys
ydinkeskustassa parantuvat.

Viihtyisyytt& ja hyvinvointia edistavalla keskustan
kehittamistavoitteella on suora yhteys elinvoimaan ja
vetovoimaan. Kavelypainotteisen alueen ja viihtyisan
kavely-ympariston laajentaminen antaa
mahdollisuuden keskustan kaupalliselle kehittymiselle ja
laajentumiselle.

Oheisesta kaupungin strategiadokumentista on
osoitettu ne kohdat, joiden kanssa keskustan
elavoittamisella ja yritysten toimintaedellytysten
parantamisella on rajapintaa. Strategian mukaisesti
my08s kaupunkitilassa tulisi pyrkia tekemaéan rohkeita
kokeiluja, viihtyisyyden kasvattamiseen tahtaavia
toimenpiteita seka jarjestamaan keskustaan
asiakasvirtoja tuovia uusia tapahtumia. Kaupan
elinvoimaisuutta keskustassa ei voi ajatella
yksiulotteisesti, vaan se liittyy kaikkeen mita
kaupunkiympéristdssa tapahtuu ja miten sita koetaan,;
saavutettavuuteen, esteettdmyyteen, tapahtumiin,
kaupunkitilan miellyttavyyteen jne. Tata on Lahden
kaupungin toimesta havainnollistettu seuraavan sivun
viitekuvauskaaviossa koskien keskustavisio 2030:aa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 5
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KESKUSTAVISIO 2030

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
LAHDEN KESKUSTAN YLEISSUUNNITELMA

Lahden keskustan kehittamistoimenpiteiden taustalla on
vuonna 2015 laadittu Lahden keskustan yleissuunnitelma.
Oheisella kartalla on esitelty yleissuunnitelman tarkeimmat
tavoitteet. Osa tavoitteista on muuttunut jatkosuunnittelun
myoOta.

Kaupallisesti keskeisia teemoja yleissuunnitelmassa ovat
kauppatorin ja kauppakeskus Trion yhteyden parantaminen,
keskustan ja Matkakeskuksen valisen akselin kehittaminen
seka Ranta-Kartanon alueen kytkeminen osaksi keskustaa.

Kaiken taustalla on keskustan kokonaisvaltainen
likenneratkaisu, jonka myota ydinkeskustan katuja pystyttaisiin
rauhoittamaan autoliikenteelta ja synnyttamaan
kavelypainotteista kaupunkitilaa; autolikenne ohjattaisiin
keskustan valittomaan laheisyyteen, ns. keskustan kehalle,
josta olisi hyva opastus laheisiin parkkilaitoksiin.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
LIIKENNESUUNNITELMA 2030 (LIISU2030)

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KYSELY ELINKEINOTOIMIJOILLE

Huhti-toukokuussa 2020 toteutettiin kysely keskustan kaupan ja liiketilojen
kehittamisesta. Kyselyyn vastasi yhteensa 26 keskustan toimijaa, paaasiassa julkisia
toimijoita, keskustan ulkopuolisia yrittajia seka yhdistysten ja organisaatioiden
edustajia. Kyselyssa pyydettiin kuvailemaan kaupallisesta nakokulmasta Lahden
keskustan nykytilannetta, tunnistamaan keskeisia kehityskohteita ja visioimaan
tulevaisuutta sanallisesti ja karttamerkinndin. Kyselyn tulokset on esitetty
kokonaisuudessaan taman raportin litteen&. Kyselyn tulokset ovat toimineet
kaupallisen keskustan vision ja vaikutusten arvioinnin aineistona.

Nykyisin kaupallisena keskustana tunnistettuun alueeseen verrattuna kehittamisen
alueena korostuvat ennen kaikkea kaupallisen ydinkeskustan laajentuminen torista

lanteen, ydinkeskustan ja matkakeskuksen valisen osuuden kehittaminen, seka Minkalainen Lahden kaupallinen keskusta voisi/tulisi olla tulevaisuudessa?
Paavolan market-alueen nykyista parempi kytkeminen keskustaan.

Erityisina kehittamiskohteina korostuivat hajallaan sijaitsevien kaupallisten alueiden
yhtenaistaminen, kauppatorin viihtyisyyden ja monipuolisuuden lisdaminen,
liketilojen ja kaupunkiympariston laatutason lisa&dminen, keskustan saavutettavuus
eri suunnista ja eri kulkumuodoilla, jalankulkualueiden laajentaminen kaupallisia
reitteja palvelevaksi, tapahtumatarjonnan lisaaminen, Vesijarvenkadun
autolikenteen rauhoittaminen sek& Trion ja Lanun aukion ilmeen kohentaminen.

Lahden korostettavina erityispiirteina nousivat esiin suuri ja elavainen kauppatori,
ainutlaatuisten kivijalkalikkeiden (esim. Rautatienkatu) korostaminen
kaupunkikuvallisin ja markkinoinnillisin keinoin, seka erinomaisen ravintolatarjonnan
ja monipuolisen tuote- ja palveluvalikoiman yllapito.

Vastaajat tunnistivat tarkeimmiksi tulevaisuuden trendeiksi keskustojen
korostumisen ajanviettopaikkoina, kaupan ja palveluiden hybridikonseptit, sek&a
saavutettavuuden kaikilla kulkumuodoilla. Myos etatyon ja digitalisaation tuomat
muutokset korostuivat avovastauksissa. Vastaajat nakivat tarkeana vastata
trendeihin proaktiivisesti eri toimijoiden yhteistyolla.
Mita alueita tulisi kehitté& keskustamaisena kaupan alueena?

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KIINTEISTONOMISTAJIEN NAKOKULMA (2016)

Vuonna 2016 Lahden keskustan kiinteistbnomistajille
laaditussa haastattelututkimuksessa selvitettiin
kiinteistdnomistajien kantoja ja n&kokulmia keskustan
kehittdmiseen ja tulevaisuuteen.

Kaupankaynnin kehittyminen on vastaajien ndkemysten
mukaan ollut keskustassa heikolla mallilla jo pidemman
aikaa. Keskusta-alueen ulkopuolelle kaavoitetut marketit ja
ostoskeskukset ovat nousseet suurimmiksi kilpailijoiksi ja
parjaavat talla hetkella keskustan kivijalkakauppaa
paremmin; erikoislikkeet ja vahittaiskauppa pakenevat
kauppakeskuksiin Launeelle, Karistoon ja Holmaan.

Keskustassa on rakennettu ja saneerattu paljon ja osittain
my0s siita syysta asiakkaat ovat kaikonneet koska tydmaat
ovat olleet pitkadan kesken. Kaavoituksen ja tydbmaiden
liséksi Lahden korkea tydttdmyys, ostovoiman aleneminen
ja nettikauppa nahdaan suurimpina syiné keskustan
hankalaan tilanteeseen.

Se on osittain johtanut myds siihen, etta kiinteistdjen
arvonnousu keskustan alueella on pysahtynyt ja niista
saatavien vuokratuottojen arvot ovat tippuneet.

Keskustan kaupank&ynnissa tuntuu vastaajien ndkemysten
mukaan olevan tapahtumassa myos jonkinasteinen
arvosiirtyma. Palveluita halutaan kayttaa aiempaa
enemman ja ostokayttdytyminen on painottumassa
materiasta immateriaan. Tavaraa ei haluta en&éa nurkkiin
siin& mittakaavassa kuin aiemmin.

Vaikka tyhjaa liketilaa onkin talla hetkella paljon, eivat
kivijalkaliikkeet tule haviamaan kokonaan, vallalla on
palvelupainotteisuus. Kiinteistdjen arvonkehitys ja tuotto-
odotukset tulevat jaaméaéan ainakin toistaiseksi talla hetkella
vallitsevalle tasolle.

Vastaajien nakemysten mukaan tarvitaan valittomia
toimenpiteita, joilla keskustasta kadonneita asiakkaita ja
yrittdjid saadaan houkuteltua takaisin. Tahan tarvitaan
kaikkien yhteispanosta, seka Kiinteistbnomistajien ja
yrittajien etta kaupungin. Jotenkin pitéisi saada kayntiin
tilanne, joka ruokkii itse itse&an. Haasteeksi nousee
potentiaalisten yrittdjien I0ytaminen:

mist& keskustan alueelle 16ytyy kauppiaita, joilla on halua ja
uskallusta kehittd& omia palveluita.

Lahden keskusta-alueen kaupan tulevaisuuden
ennustaminen on vastaajien ndkemysten mukaan talla
hetkella haastavaa. Monessa erikoislikkeess& vaikuttavat
samat asiat sijainnista riippumatta; pitaisi olla paljon
valinnanvaraa, isot tilat ja varastot. Naita on hankalaa
toteuttaa (tayteen rakennetulla) keskustan alueella. Siten
vastaajien ndkemysten mukaan on my0s vaikea lahtea
arvailemaan millaiseksi keskustan kaupankaynti kehittyy
seuraavan kymmenen vuoden aikana.

Rautatienkadulla on paljon pienia likehuoneita, joissa on
korkea vastike. Talla hetkella niista saatu vuokra on
pienempi kuin hoitokulut ja ne ovat miinusmerkkisia
omistajilleen. Asia ei tule todennakdisesti korjaantumaan
vuosiin. Esimerkiksi taloyhtidissa on vaikeaa saada lapi
paatosta, etta likehuoneistojen vastikekerrointa ruvettaisiin
muuttamaan koska se korottaisi asukkaiden vastiketta. Se
on kuitenkin kiinteistonomistajien nakemyksen mukaan
ainoa asia, jolla asia pystyttaisiin korjaamaan.

Vaikka Ranta-Kartanon alueen uskotaan tuovan tullessaan
keskustan alueelle lisda ihmisia, sen ei uskota merkittavalla
tavalla vaikuttavan keskustan liketoimintaan ja sen
rakenteeseen. Vastaajien nakemysten mukaan
Aleksanterinkadun alkupaa saattaa osittain herata
uudelleen eloon ja siihen syntya liiketoimintaa. Alue on sen

Se olisiikdan kuin
b

Sivu 28

verran ydinkeskustassa, etta se on k&velymatkan paassa
nykyisist& keskustan liikkeista ja palveluista.

Vastaajien kertoman perusteella vaikuttaa silta, etta
kiinteistbnomistajat eivat jaa kovin systemaattisesti
keskenaan tietoa omista suunnitelmistaan ja hankkeistaan.
Saannollisempéé keskustelua k&ydaan ja suunnitelmia
vaihdetaan lahinn& naapurikiinteistdjen kanssa ja joskus
harvemmin isompien projektien yhteydessa myds muiden
kiinteistonomistajien kesken. Kiinteistoja koskevat
kehittamistoimet ja investoinnit ajoitetaan paasaantoisesti
kunkin kiinteistbn oman tarpeen mukaan, joten ei ole kovin
tavanomaista laatia ja toteuttaa yhteisia suunnitelmia.

1) Lahden keskustaehey-
tyksen kautta saa tietoa ja

tdysin posketon ase-

telma, ettd vikimaars L P
- kiinteistonomistajilta on

kysytty, mik3 on positiivista.
Omia salaisuuksia ei laajasti
kerrota toisille, naapuri-
kiinteistén kanssa tietysti
keskustellaan, mutta kovin
avoimesti ei kerrota muille.”

kasvaisi keskustassa

ja ne sitten ldhtisivét
Jjonnekin muualle t3altd
ostoksille. On tavallaan
vaistamatonta, ettd kun
vdkim&ara kasvaa niin

palveluita ja kaupan-
kayntia tulee olemaan
ja niiden laatu paranee.
Tahan on pakko uskoa.”

Lahde: LUT 2016, Lahden keskusta — kiinteistbnomistajien ajatuksia ja
nakemyksia

den keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KESKUSTAN KEHITTAMISHANKKEET

Lahden keskustassa ja sen tuntumassa on kaynnissa ja
vireilla useita kiinteistokehityshankkeita. Oheisella kartalla
on osoitettu keskeisimmat hankkeet (Lahde: Catella Oy).

Liiketilojen osalta keskeisimmat hankkeet liittyvat

Paavolan alueen Prismaan sek& hotelli- ja

oheispalvelurakentamiseen. Hotelleja on Ranta-

Kartanon kylpylahotellin liséksi suunnitteilla Paavolaan ja

Matkakeskuksen lansipuolelle eri tahojen hankkeissa.

Naiden lisaksi Sokoksen kolmannen kerroksen

hotellilaajennus on edelleen suunnitelmissa. "'-..._..

......

. . e . L]

Venesataman laajennuksen lisaksi satama-alueelle on /\ [T TP T
kaavailtu esimerkiksi kelluvaa uima-allasta ja saunaa.

VT12 Lahden etelainen
kehatie

Lahden keskustaan merkittavasti vaikuttava hanke on
myOs Lahden etelainen kehéatie, joka vahentaa
likennepainetta keskusta-alueelta.

Lahde: Catella Oy, Markkinakatsaus, kevat 2020

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KESKUSTAN KEHITTAMISHANKKEET

Kartalla on Lahden kaupungin tietojen
perusteella osoitettu tarkemmin
hankkeiden sijoittumista keskusta-alueella.

Paavolaan, entisiin kauppakeskus Sykkeen
tiloihin on valmistumassa Prisma-
hypermarket pienemmalla
keskustakonseptilla (n. 6 500 m2). Lisaksi
Paavolan alueella merkittava
kehittamishanke on Luhdan kortteli, jossa
suunnitteilla on hotelli seka liiketilaa
yhteensa 20 000 k-m2.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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TYON TAUSTA JA TAVOITTEET
KESKUSTAN KEHITTAMISHANKKEET

PAAVOLAN ALUEEN KEHITTYMINEN

Paavolan alue kehittyy voimakkaasti
lahivuosina. Paavolan itaista osaa
kehiteta&n Paavolan kampuksena, jonne
sijoittuu peruskoulu, lukio, Wellamo-opisto
ja paivakoti. Kauppakadun varrella
sijaitseva tyhjillaan olevan entisen Anttilan
kiinteiston tilalle on alustavasti suunniteltu
Luhdan kortteleita (20 000 kem), kahta
tornitaloa joihin sijoittuisi liketoimintaa,
asumista ja mahdollisesti hotelli.
Kauppakeskus Sykkeeseen on
sijoittumassa S-marketin tilalle Prisma.

RANTA-KARTANON ALUE

Ranta-Kartano yhdistaa keskustan
Vesijarven ranta-alueeseen. Aiemmin
pysékdintikenttana toimineelle alueelle
suunnitellaan asuntokortteleita sek&
hotellin ja vesilikuntakeskuksen
kokonaisuutta. Alueen lapi rakennetaan
jalankulkijoille ja pyorailijoille viihtyisan
vehreda puistovayla. Ranta-Kartanon
suunnittelussa tavoitteena on toteuttaa
alueella omaleimaista,
energiatehokasta ja ekologista
keskustarakentamista.

Kuva: Arkkitehtitoimisto Havas Rosberg Oy

Kuva: Valokuvastudio JenniMaria

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio

RADANVARREN KEHITTAMINEN

Radanvarren suunnittelutavoitteena on
kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen seka
resurssitehokas alykkaan teknologian
edellakavijaalue. Matkakeskuksen
lansipuolen kaavassa on vanhan postin ja
tullin kiinteistdjen kohdalle osoitettu
hotelli-, like- ja asuintiloja. Kaava sallii 10-
kerroksisen hotellin rakentamisen (8400
kem) ja katutasoon 1 700 kem
paivittaistavarakaupan.

MALSKI-KESKUS

MALSKI on Lahden keskustaan vuoden
2020 aikana vaiheittain avautuva
kaupunkilaisten, yritysten ja kulttuurin
keskus. Malskin kantavat voimat ovat
uutta luovat yritykset, Taide-, juliste- ja
muotoilumuseo LAD , tapahtumasali
Sammio, cowork yhteis, ravintola,
kahvila-paahtimo, valokuvaus- ja
aanistudio ja panimopubi. Museo
avataan syksylla 2021. Keskus sijoittuu
vanhaan Mallasjuoman kiinteistoon.
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KAUPAN
TRENDIT
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KAUPAN TRENDIT
MIKA ON KAUPAN JA KAUPUNKIKESKUSTOJEN TULEVAISUUS?

Lahteet: https.//www.theguardian.com/commentisfree/2019/dec/12/shops-town-centre-high-street-online-retail
https.//www.kauppalehti.fi/uutiset/suomen-kaupoista-voi-kadota-40-prosenttia-kymmenessa-vuodessa-ennustaa-kaupan-itto/c7b5fb3b-7646-4bdb-aa3b-49878d303732
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Kauppojen lukumaaran kehitys 1970-2015

KAUPAN TRENDIT

KAUPPOJEN LUKUMAARA JA LIIKEVAIHTO S 160 18 000
= 140 16 000 &
] <.
£ 120 14000
‘é 100 12 000 %
< 10 000 <
Vahittaiskaupan rakenne on keskittynyt ja ketjuuntunut o} 80 8 000 %
voimakkaasti. Suuryksikdiden méaara (kauppakeskukset, o 60 6000 3
hypermarketit) on kasvanut ja vastaavasti pienempien S 40 4000 §
myymaloiden maaréa on laskenut. Erityisesti 2010-luvulla § 20 I I 2000 &
trendi on kuitenkin tasoittunut ja eraanlaisena vastatrendina € 0 — [ | 0 4
on havaittavissa erityisesti hyvan pt-valikoiman g 9 19 19 19 19 19 20 20 20 20
supermarket-kokoluokan myymaldiden merkityksen kasvu T 70 75 80 8 90 9% 00 05 10 15

seka toisaalta hiljaisena signaalina pienempien paikallisten —Hypermaﬁfetit 1 13 29 33 57 78 97 121 141 150
l&hipalveluiden paluu kaupunkien katukuvaan (esim. Kauppakeskukset 1 1 1 2 18 32 39 57 74 97

pienemmait liha- ja kalalikkeet seka leipomot). ——PT-myymalat 1580 1168 9559 8 195 6 415 5 122 4 283 4 109 3 923 4 004

Kauppa on ollut laajemminkin voimakkaassa
rakennemuutoksissa vuodesta 2008 lahtien.
Rakennemuutoksen k&ynnisti kansainvalinen taantuma,
minka jalkeen rakennemuutosta ovat jatkaneet

Vahittaiskaupan liikkevaihdon ja maaran kehitys Suomessa 1995-
2018 (indeksi 100 = vuosi 2015)

teknologinen kehitys (verkkokauppa) seka 110

kulutuskayttaytymisen muutos. Vahittaiskaupan 100

likevaihtoindeksi on kasvanut 2008-2018 yhteens&a vain noin

7 %, kun tata aikaisemmin keskimaarainen vuosikasvu ol 90

lahes 3-4 %. 80
70
60
50
40

DS 0 N DDA O N A D> H oA
A A7 Q' A QA" O O QO L7 L Q7 O O
NN RPN RN (Nl S Nalle Sl Mlle SR e S

Liikevaihtoindeksi == Maaraindeksi
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KAUPAN TRENDIT
VERKKOKAUPAN KEHITYS JA PALVELUJEN DIGITALISAATIO

]

&

.

Suomalaiset ostivat 2018 koti- ja ulkomaisista
verkkokaupoista yhteensa 2,9 mrd euron
edesta vahittaiskaupan tuotteita. Vuonna
2018 noin 47 % suomalaisista oli ostanut jotain
netist& vimeisen 3 kuukauden aikana. 35-44
vuotiaista nettiostoksia oli tehnyt kolme
neljasta.

Verkkokaupan myynti kasvoi vuonna 2017-18
noin 6 % ja ennustettu kasvu vuodelle 2019 on
8 %. Verkkokaupan kasvu on selkeasti
nopeampaa kuin vahittaiskaupan
keskimaarin.

Nettikauppa ja nettikaupan jakelu synnyttaa

uusia tarpeita likkumiselle ja toimituksille (esim.

drone-jakelu, pakettiautomaatit,
palvelueteiset, kylmasailytys - tarve
innovatiivisille last-mile —ratkaisuille ja smaurt-
teknologian hyddyntamiselle)

Paivittaistavarakaupassa verkkokaupan osuus
markkinasta 0,4 %, mutta myynti
voimakkaassa kasvussa.
Paivittaistavarakaupassa digitalisaatio
mahdollistaa my6s mm. kaupat iiman
henkilbkuntaa seka esim. robottijakelun.

Lahde: Kaupan litto, Statista, Postnord 2019

Sivu 35
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KAUPAN TRENDIT
KULUTUSKAYTTAYTYMISEN MUUTOS

Viime vuosina noussut tavaroiden
kuluttamiseen liittyva kuluttajavastaisuus

Jakamistalous on tapa jakaa, lainata tai
vuokrata tavaroita omistamisen sijaan.
Jakamistalouden taustalla olevia tekijoita
mm:

+ Digitalisoituminen ja
mobiiliapplikaatiot

* Kaupungistuminen ja
kaupunkikulttuuri

* Materiaalisen elintason nousu

» Toimeentulon pirstaloituminen,
freelance-toiminta

e Uudet sosiaalisuuden muodot
Jakamistaloudella vaikutuksia esim.:

+ liikenteessa ja likkumisessa (Uber,
Kyyti, yhteiskayttdautot),

* ravitsemuspalveluissa (\Wolt,
Foodora, ravintolapaiva),

* asumisessa ja tilankaytossa (AirBnB,
Lomarengas)

* palveluissa (siivouspalvelut,
asiantuntijapalvelut)

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN TRENDIT
KYSYNTATEKIJOIDEN MUUTOKSET, PIRSTALOITUVA KULUTTAJAKAYTTAYTYMINEN

4
/

Kulutuskohteet muuttuvat
yksildllisemmiksi ja "suuri massa”
kutistuu

Kulutusmahdollisuudet ja -kohteet
ovat monikertaistuneet: Kaupan
kanssa kulutuksesta kilpailevat erityisesti
ravintolat, vihde ja matkailu. Taman
seurauksena kaupan kulutuksen
suhteellinen osuus vdhenee. Tama
nakyy jo nyt kauppakeskuksissa, joissa
on tarjolla enemman palveluita,
ravintoloita ja viihdetta kaupan
rinnalla.

Ihmiset alkavat vasya tavaroihin:
Tavaralta vaaditaan enemman kuin
ennen, jotta se merkitsee jotain.
Tavaraa ei osteta pelkasta ostamisen
ilosta ja mm. "saatan tarvita fuota
joskus” —ostaminen on vahentynyt.

Kuluttajien eriytyminen jatkuu edelleen
ja tuloerot kasvavat. Aaripaat
kaukana: intohimoiset harrastajat vs.
"kansa, joka katsoo televisiota”.
Kuluttajilla on my8s aiempaa
enemman vapaa-aikaa: harrastuksiin
panostaminen ja kuluttaminen.
Harrastuksissa korostuu nettikauppa,
josta loytyy erikoistuneempia tuotteita.

Suomessa ika on téarkein
kulutuskayttaytymista selittava tekija,
seuraavana tulo- ja koulutustaso,
yleistaen: 60+ asioivat
hypermarketeissa, nuoret trendsetterit
eivat. Korkeasti koulutetuilla korostuu
kulutuksessa mm. vastuullisuus, luomu
ja lahiruoka. Korkeasti koulutetut ja
hyvatuloiset asioivat mieluummin
kaupunkien keskustoissa ja niissa
sijaitsevissa kaupoissa. Hyvan tulotason,
mutta alhaisen koulutuksen omaavat
sité vastoin suuntaavat ennemmin
kauppakeskuksiin.

Aikaa arvostetaan, kauppa ja
kauppakeskukset Kkilpailevat
asiakkaan ajasta: Joko asiakkaan
taytyy selviytya vahemmalla ajalla eli
asioinnin taytyy olla sujuvaa (erityisesti
pt, tilaa vieva kauppa) tai asioinnin
taytyy olla niin miellyttavaa, etta
asiakas haluaa viettaa aikaa
myymalassa/kauppakeskuksessa/muus
sa ostosymparistossa. Kaksi ristiritaista
nakemysta shoppailun
tulevaisuudesta: 1) Kuluttajat viettavat
edelleen aikaa shoppaillen ja haluavat
altistua herateostoksille 2) Ajankayton
tehokkuusvaatimus kasvaa, shoppailu
korvautuu kiinnostavammilla
toiminnoilla, ostokset tehdaan siina
sivussa

Sivu 37

Lahteet: Kaupan alan asiantuntijahaastattelut 2013-2014, Ramboll Finland Oy, seka
Terhi-Anna Wilska, Erikoiskaupan tulevaisuuskuvia selvitetty TEKES-hankkeessa (JYU,

UTU, UTA): https://jyx.jyu.fi/dspace/bitstream/handle/123456789/42660/978-951-39-
5516-8%20(2).pdf?sequence=1
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KAUPAN TRENDIT

KAUPPAKESKUSTEN JA KIVIJALKAKAUPPOJEN TULEVAISUUS

N\ * Internetin vuoksi kuluttajien
= ;", vaatimukset myads fyysisia
[ V"% myymalsita kohtaan ovat

kasvaneet. Kun myymalaan tullaan
paikan paalle, myymalamiljoolta
odotetaan entistd enemman, ns.
elamyksellisyys.

ﬂ Kivijalkakaupat muuttuvat

HHE enemman hybrideiksi:
Vahittaiskaupan ja palveluiden
sekoittuminen, myymaloihin liittyvat
oheisjutut kasvussa (esim. kahvilat,
ajanviettopalvelut, Shop-in-shop-
konseptit, outletit, popup-
myymalat). Myymalassa pitaa olla
jotain, mita nettikauppa ei tarjoa,
Esim. tuotteet heti mukaan. Erityisesti
ruokakaupassa logistiikka ei toimi
viela kunnolla ja suorat
kotiinkuljetukset liian kalliita.
Halvempaa noutaa tuotteet
kotimatkalla noutopisteesta.

Toiminnan tehostaminen ja

I liiketilojen pienentaminen:
Nettikaupan vaikutukset (osa
valikoimasta netissd) ja toiminnan
tehostaminen yleisesti, tasapainoilu
rittavan myymalavalikoiman ja
liketilatehokkuuden valilla.
Suomessa kaupat ovat tyypillisesti
suurempia kuin muualla
maailmassa.

|( Kauppakeskusten

uudistumistarve jatkossa tihea ja
kauppakeskusten koko
pienentynee: Suuria
kauppakeskuksia viela
rakenteilla, mutta liiketilojen
tehokkuusvaatimukset
pienentavat liketiloja jatkossa.

Pinta-alasta entista suurempi osa
palveluita, viihdetta ja
ravintoloita: Mya0s julkisia
palveluita ja likuntapalveluita.
Ravintoloissa trendina
korkeatasoiset ravintolat, food
court —alueita ei enaa juuri
tehda. Kauneus- ja
hyvinvointipalvelut lisdantyvat,
beauty bars kasvava trendi. Myos
viihde- ja elamyssektori valtaa
tilaa kauppakeskuksista, mutta
tama toimii parhaiten
kaupunkien keskustoissa
sijaitsevissa kohteissa.
Vahittaiskauppa kohtaakin
enemman kilpailua muilta aloilta
ja esim. ravintoloiden liikevaihto
kasvaa nopeammin kuin
vahittaiskaupan.

Sivu 38

Lahde: Kaupan alan asiantuntijahaastattelut, Ramboll Finland Oy
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KAUPAN TRENDIT
YHTEENVETO: MUUTOSTRENDIT PESTE-KEHIKOSSA

Poliittiset ja lainsaadannélliset

. Maankaytto- ja rakennuslain
muutokset kaupan
sijainninohjausta koskien

. Toimialojen ja toimintojen

sekoittuminen korostuva ilmio,

haaste kaavoitukselle

. Aukiolo- ja
alkoholilainsaadannon
vaikutukset pienempien
markettien ja lahipalveluiden
toimintaedellytyksiin;
saantelyn vapautuminen
vienyt kilpailuedun

. Julkisen palveluverkon
keskittyminen vaikuttaa myos
kaupan sijaintipaatoksiin,
yksityisten ja julkisten
palveluiden synergiahyoddyt
korostuvat ja niiden valiset
rajat hamartyvat

Asukasmaaran kehitys ja
kasvava ostovoima
houkuttelee myos kaupan
investointeja

Kaupan ja palveluiden tilojen
tehokkuusvaatimukset
kasvavat; esim.
Hypermarkettien
supistuminen
kayttotavaraosastojen
kustannuksella

Tilojen monikayttdisyyden ja
joustavuuden tarve kasvaa;
tilojen hybridikaytto seka
erilaisten toimintojen
sekoittuminen

Pop up- ja start up
-toiminta edellyttaa
lyhyempia ja joustavampia
vuokrasopimuksia

Halutaan entista pienempia
myymalatiloja keskeisemmill&
sijainneilla, esim. tilaa vievan
kaupan express/city -
konseptit)

Liikkepaikkoina korostuvat
keskustat, olemassa olevat
kaupan alueet seka
likenteen (erit. raidelikenne)
asemat ja solmukohdat
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Vaeston ikaantyminen, tarve
kaupan saavutettavuudelle,
saatavuudelle ja esteettomyydelle
(-2030 vuoteen)

. Pirstoutuva kulutuskayttaytyminen
seka ihmisten muuttuvat
kulutustottumukset ja arvot;
massakulutuksen loppu ja
kulutuksen siirtyminen entista
enemman palveluihin

. Vapaa-ajan arvostus kasvaa;
nousevia esim. ravintola- ja
viihdepalvelut, likunta,
elamyksellisyys

. Maahanmuutto synnyttaa uusia
palvelutarpeita ja
-mahdollisuuksia

. Paikallisuuden korostuminen
imagotekijana, esim. l[ahiruoka,
paikallistuotanto, urbaani
elintarviketuotanto

. Kaupan sosiaalinen vastuu ja
vastuunkanto kasvavat »>
kaupasta ja palveluista osa
yhteis6a

. Julkisen tilan merkitys kasvaa
kohtaamispaikkana myos
kaupallisissa ymparistoissa

. Kuluttajien valinen kauppa
lisdantyy, jakamistalouden merkitys
kasvaa

Digitaalisuus, verkkokauppa ja .
monikanavaisuus muuttavat
kaupan toimintalogiikkaa;
monipuoliset osto- ja
noutomahdollisuudet

Tarve verkkokaupan nouto- ja .
varastopisteille;
padivittdistavarakaupan “dark
store” —yksikdt, joissa

ainoastaan tuotteiden keraily

ja lahetys

Uudet kuljetustavat ja
jakelukanavat, esim. drone-
logistiikka ja erilaiset
click&collect —palvelut
yleistyvat

Kotiinkuljetettavat palvelut ja
tuotteet lisdavat tarvetta esim.
Palvelueteisille seka
noutopisteille

3D-printtauksen tuomat
mahdollisuudet; varaosien
printtaaminen kotona /
keskitetyissa palvelupisteissa

Virtuaalikulutuksen
lisdantyminen

Show room -konseptien
lisdantyminen; tuotteiden
fyysinen / virtuaalinen kokeilu ja
tuotteiden kuljetus kotiin

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Ymparistdvaatimukset
kiristyvat: energiankaytto ja
resurssitehokkuus keskioon,
kiertotalouden huomioiminen
myos kaupan toiminnassa

Ekologinen jalanjalki tulee yha
laajemmin nakyviin kaupan
toiminnassa (kiinteisto,
tuotanto- ja kuljetusketju ja
asioinnit)

Kaupan saavutettavuuden
turvaaminen keskeista
asiointimatkatuotoksen
hillitsemisessa; erityisesti
lahisaavutettavuus kavellen ja
pyoralla seka kaupan
palveluiden korostuminen
joukkolikenteen asema- ja
solmukohdissa




8107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti Sivu 40

KAUPAN TRENDIT
YHTEENVETO: MUUTOSTRENDIT TEEMOITTAIN

Kaupan monikanavaisuus

Uudentyyppiset konseptit, joissa
yhdistyvat verkkokauppa ja fyysinen
myymala seka tuotteiden kokeilu
testiymparistéssa. Showroom-konseptit.
Digitaalisuus ostopaatodksissa ja
myymalaymparistossa

Virtuaaliset kauppapaikat,
showroomit, suunnittelustudiot,
Click&Collect, loT, virtuaalielama ja -
kulutus, ostosten kotiinkuljetus,
palvelueteiset.

Elamys- ja vapaa-ajankonseptit
kauppakeskuksissa ja
myymalatiloissa Keskustojen muuttuva rooli
Keskustat kehittyvat ennen
kaikkea vapaa-aikaan,
viihtymiseen, kaupunkikulttuuriin
ja kohtaamisiin keskittynein&
paikkoina. Rooli logistisena
tavaroiden vaihtopaikkana
pienenee. Tilojen ja ympéristojen
tilapaiskaytto ja pop up
-konseptit kasvavat.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN TRENDIT
YHTEENVETO: VAIKUTUKSET LAHDEN KESKUSTAN KAUPPAAN

. Kaupan ja palveluiden nakékulmasta Muutoksia kaupan kiinteistdjen kaytossa ja toiminnassa:

ensiarvoisen tarke&é& on houkutella
asiakasvirtoja — kohtaamisten, kokemusten ja PERINTEINEN UusI
elamysten synnyttaminen on tarkeaa niin

keskustaymparistoissa kuin

vilihde, asuminen

* Kauppa siirtyy entista enemman verkkoon,
minka seurauksena fyysinen tilantarve ei tule
kasvamaan, vaan ennemminkin painvastoin
- kauppa siirtyy tehokkaampiin tiloihin ja
tavarat toimitetaan varastoista
(monikanavaisuus). Keskustassa tulee olla tarjolla
muuntojoustavia, moderneja tiloja, joiden

kautta ketjut saavat vahvaa brandinakyvyytta. PAAfokUS Tavaroiden myyminen Asiakkaiden
sitouttaminen

Kaupan ja tuottajien
tarjooma

Asiakkaiden kysynta

Organisoituminen

* Ravintola ja kahvilatarjonta seka
henkilbkohtaiset palvelut kasvattavat

osuuttaan. Tulevaisuudessa my0s entista Ostajien, myyjien ja
enemman vihde-ja elamyspalveluita. Teknologian rooli Systeemin ruokkiminen paikkojen

+ Konseptit ja trendit muuttuvat nopeasti, minka yhdistaminen
vuoksi tilojen muuntojoustavuus on erittain

keskeisessa roolissa. Raataloityja ja
Vuokralaismix Massamarkkinat yksilollisia ratkaisuja

+ Kaupallisten kiinteistdjen kehittamisesta tulee .
tarjoavat

entista asiakas- ja kayttajalahtdisempaa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN
KYSYNTA
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KAUPAN KYSYNTA
VAESTONKEHITYS

Tilastokeskuksen vaestoennuste 2019-2040

. . . . ggggggﬁgm(\"\l‘ﬁ'ﬁ@
Vahittaiskaupan ja palveluiden kehittymisen > > o @~ O & 3 8388 sg 8 I I R Qg
nakokulmasta ylivoimaisesti tarkein lisakysyntaa 2883223383888 53533288n% a4
synnyttava tekija on vaestonkasvu ja sen synnyttama 200 000 i SR TR~ BB BB
ostovoima. 180 000
— g Lo (e} o N (o)} o N ~ — <t © © [Te)

Tilastokeskuksen 2019 julkistaman vaestbennusteen 160000 E s § ‘E E § § § § § f § § SR CSER 8 =8 3
mukaan Lahdessa vaestdmaara tulisi vuoteen 2040 e B R R EREEEEEREEREEREREREER
mennessa hieman laskemaan nykyisesta 119 800
henkilosta. Vaestomaara olisi ennusteen mukaan vuonna 120000
2040 117 550, joten vaestomaara vahenisi noin 2 270 100 000
henkildlla (-1,9 %). Muualla Lahden seudulla 80 000
vaestomaaran vaheneminen olisi nopeampaa, perati
noin 11 900 henkil6a (-14,9 %) vuoteen 2040 mennessa. 60 000
Koko Lahden seudun vaestoméaara pienenisi nain ollen 40 000
nykyisesta 199 600 henkildsta 185 400 henkiléa (-14 200 hlo
/-7,1%). 20 000

0
Lahden keskustaan on viime vuosina rakennettu lisda
asuntoja ja keskustan asukasluku on 2000-luvulla PP P P PP IS S

kasvanut. Keskustassa (laaja) on nyt noin 19 260 asukasta.
Lahden keskustan tavoite-ennusteen mukaisesti
vaestomaara tulisi kasvamaan vuoteen 2030 mennessa 22
550 henkil6on (+17,1 %).

HLahti Muu lahden seutu

Huom: Tilastokeskuksen vaestdennuste perustuu olemassa olevan
vaestorakenteen lisaksi syntyvyyden, kuolleisuuden ja

muuttoliikkeen trendeihin. Vaestdkehitykseen voidaan kuitenkin
vaikuttaa omilla toimenpiteilla.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN KYSYNTA
VAESTON SIJOITTUMINEN

Oheisella kartalla on havainnollistettu vaeston sijoittumista
250 metrin tilastoruuduissa vuoden 2018 lopulla. Lisaksi
kartalla on esitetty 2 kilometrin vydhyke keskustasta (Trio-
tori).

Lahden keskustassa (2 km vydhyke) asuu yhteensa noin
30 000 asukasta. Vaestd on painottunut erityisesti
ruutukaava-alueelle, rautatien pohjoispuolelle, etela-
pohjoinen ja ita-lansi —suuntaisien akselien myotaisesti.

Verrattuna muutamiin muihin suurempiin
yliopistokaupunkeihin Suomessa, Lahden vaestomaara ja
keskustan tiiveys on kohtalainen. Lahdessa on yhta paljon
asukkaita 2 kilometrin vydhykkeell& kuin Oulussa.

Vaesto 2018 keskustoissa

Lahti 29917
Kuopio 23 895
Joensuu 18 407
Turku
Tampere
Jyvaskyla 24 811
Oulu 30 690

H Lahti mKuopio ®Joensuu = Turku

mTampere ®Jyvaskyla = Oulu
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KAUPAN KYSYNTA
KESKUSTAN VAESTORAKENNE

Keskustan kaupallisia palveluita hyodyntavat erityisesti
silla asuvat, joille keskusta on arjen asiointipaikka.
Taman vuoksi onkin erittain tarkeaa tietad, minkalaisia
ihmisia keskustassa asuu.

Oheisessa kaaviossa esitetaan Lahden keskustan
ydinvaikutusalueen (2 km vydhyke) vaesto- ja
talousrakennetta suhteessa kaupunkiin keskimaarin
seka koko maahan. Tulokset on indeksoitu suhteessa
koko maan keskimaaraisiin arvoihin (indeksi = 100).
Mikali indeksiluku on yli 100, niin kyseisen teeman osuus
on suurempi tai vahvemmin edustettuna kuin koko
maassa keskimaarin ja vastaavasti indeksiluvun ollessa
alle 100 edustus on pienempi.

Lahden keskusta-alueella korostuu nuorten
yksinasuvien seka lapsettomien pariskuntien ja
aikuistalouksien osuus. Keskustassa asuvien keski-ik&a on
korkeampi kuin Kuopiossa keskimaarin. Alueella on
suhteessa paljon opiskelijoita ja elakelaisia.

Talouksien keskikoko on pienempi kuin Lahdessa tai
koko maassa keskimaarin ja samoin asuntojen pinta-
ala on pienempi. Lahdessa ja erityisesti keskustassa
asutaan koko maata selkeé&sti useammin vuokralla.

Keskusta-alueella asuu erittain vahan lapsitalouksia ja
erityisen vahan pienten lasten (alle 7 v. lapsia)
talouksia.

Sivu 45

Vaestbdemografia 2018

Koko maa

=0=| ghti keskusta

Lahti (koko kaupunki)

Naisten osuus asukkaista

Elakelaiset 200

Opiskelijat
150
©.
Tyottdmyysaste
A
Tyollisyysaste \ 50
\
Asuntojen keskipinta-ala ® 0
m2 /

Vuokra-asunnoissa asuvat
taloudet

Omistusasunnoissa asuvat
taloudet

Elakelaisten taloudet
Aikuisten taloudet

~—.
Qo—=0=

Asukkaiden keski-ika

Korkeakoulutetut

Asukkaiden kateen jaava
- tulo

\

S
A

Talouksien keskikoko

1 /“P/

Asumisvaljyys (m2/asukas)

Nuorten yksinasuvien

\ /.
. taloudet

Lapsettomat nuorten

parien taloudet

Lapsitaloudet
Pienten lasten taloudet
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- Ikarakenne
KAUPAN KYSYNTA 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

KESKUSTAN ASUKKAIDEN IKARAKENNE

Koko maa 15% 25% 20%

_ , _ , Lahti keskusta 23% 21% 17%

Oheisessa kaaviossa esitetaan vaeston ikarakennetta ’ 0 0
koko maassa, Lahdessa ja Lahden keskusta-alueella.
Tiedot perustuvat Tilastokeskuksen Ruututietokantaan Lahti (koko k ki 0 0 0
2019 ja kuvaavat vaestorakennetta vuoden 2018 lopulla. ahti (koko kaupunki) 15% 24% 19%
Lahden keskustassa asuu suhteessa erittain vahan alle
18-vuotiaita (11 % asukkaista), mika on selkeasti mAlle 18 v 18-29 v. 30-49 v. 50-64 v. W65+ V.
vahemman kuin koko maassa tai Lahdessa keskimaarin
(18-19 %). , N

Kulutusmenot 2016 viitehenkilon ian mukaan
Keskustassa asuu paljon nuoria aikuisia (18-29 —vuotiaita) 16 000
johtuen alueen opiskelijavaestosta. Ikaluokan osuus
keskusta-alueen asukkaista on lahes neljannes. 14 000

4 069
. st e . . 3887
Myos elakeikaisten (yli 64-vuotiaat) osuus on keskustassa 12000 . - 3518 e
muuta Lahtea ja koko maata suurempi. Keskustassa Muut tavarat ja palvelut
. . - 10 000 1710 1354 4 0g6
asuvista 29 % on yli 64-vuotiaita, kun vastaava osuus on 703 _ o .
: 1188 1 769 Hotellit, kahvilat ja ravintolat
Lahdessa 24 % ja koko maassa 21 %. 8 000 1926 o0 2647 2337 oesq 2020
2 309 1412 282 Kulttuuri ja vapaa-aika
Tilastokeskuksen vuoden 2016 kulutustutkimuksen 6000 g4 1822 a ﬁ % 1041 5979 1455 Terveys
perusteella tavaroihin ja palveluihin kuluttavat eniten 35- ﬁ 1215 1445 : . .
= . . 4000 698 m 950 852 m Kodin kalusteet, koneet ja tarvikkeet
44 —vuotiaat. Kulutus pysyy melko suurena aina 74- 235 a8 693 1529 772 # o
vuotiaisiin saakka. Kulutuksen kohteissa on eri ikaryhmien 2 000 y - Vaatteet ja jalkineet
valisia eroja; erityisesti ian myota terveyteen liittyvét 2918 ,,,7 2635 3147 3145 3068 3131 2632 m Alkoholijuomat ja tupakka
menot kasvavat ja toisaalta esim. tavaraostosten maara 0 . . . . .
. Elintarvikkeet ja alkoholittomat juomat

pienenee. £ e 20 RS RS RS 20 20
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KAUPAN KYSYNTA
VAESTONMUUTOKSET

Kartalla on havainnollistettu vaestomaaran muutoksia
250 metrin tilastoruuduissa vuosina 2010-2018. Pallon
punainen vari kuvaa vaeston kasvua ja koko esittda
vaestonkasvun maaraa. Sininen vari puolestaan esittaa
vaestomaaran vahentymista.

Kartalta voidaan tunnistaa vaestonkasvun alueina
erityisesti ydinkeskustan lansiosa, radanvarsi sek&
Hennala.

Lahden keskusta-alueella (2 km vyohyke) vaesto on
kasvanut yhteensa noin 1 500 asukkaalla (+5,2 %).

Vaestonmuutokset 2010-2018 keskustoissa
Lahti NSRS 1477
Kuopio 1628
Joensuu
Turku
Tampere 2985
Jyvéaskyla 2595

Oulu 3126

Elahti ®Kuopio ®mJoensuu =Turku ®=Tampere =Jyvaskyla = Oulu
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KAUPAN KYSYNTA
TYOPAIKAT

Tyopaikat luovat kaupalle kysyntaa, ja erityisen tarkeassa
asemassa tyopaikat ovat keskustan lounaskysynnan
osalta.

Oheisella kartalla on havainnollistettu tyopaikkojen
sijoittumista 250 metrin tilastoruuduissa vuoden 2017
lopulla. Esitetylla 2 km:n saavutettavuusvyohykkeella
tyopaikkoja on yhteensa 18 100 kappaletta ja ne
sijaitsevat hyvin keskitetysti ydinkeskustan ymparistossa.
Muita keskeisia tyopaikka-alueita kartalla ovat esim.
asemanseudun/Askon alue.

Verrokkikaupunkeihin nahden keskustassa sijaitsee
tyOpaikkoja huomattavasti vahemman kuin Jyvaskylassa,
Oulussa, Turussa tai Tampereella ja tydpaikkamaéaréa on
samalla tasolla Kuopion ja Joensuun kanssa.

TyOpaikat 2017

Lahti 18 107
Kuopio 16 380
Joensuu 15608
Turku
Tampere
Jyvaskyla

Oulu

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 30
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KAUPAN KYSYNTA
TYOPAIKKARAKENNE

Oheisessa kaaviossa on esitetty keskustasta 2
kilometrin sateella sijaitsevien tyopaikkojen
toimialajakaumaa vuoden 2017 lopussa.

Lahden keskustan alueella sijaitsee yhteens&a noin 18
100 tyopaikkaa. Suurimpia sektoreita ovat terveys- ja
sosiaalipalvelut (18,8 %), tukku- ja vahittaiskauppa
(11,4 %) seka koulutus (10,9 %).

Tyopaikat 2km vy6hykkeella 2017

Maatalous, metsatalous ja kalastus I 69

Teollisuus 461
Sahko6-, kaasu- ja lampohuolto . 150

Vesi- ja jatevesihuolto I 100

Rakentaminen 1063

Tukku- ja vahittaiskauppa 2068

Kuljetus ja varastointi 261

Majoitus- ja ravitsemistoiminta 865

1183

Informaatio ja viestinta
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 586

Kiinteistbalan toiminta

wI
»

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 1359

Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 1164

1481

Julkinen hallinto ja maanpuolustus

Koulutus 1973

Terveys- ja sosiaalipalvelut

Taiteet, viihde ja virkistys 758

Muu palvelutoiminta 787

3398

Sivu 49
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KAUPAN KYSYNTA

SEKOTTUNEISUUS JA
KOKONAISVOLYYMI

Elava kaupunkikeskusta on toiminnoiltaan
sekoittunut. Mikali keskustassa sijaitsee
vain tyopaikkoja, saattaa se hiljentya
huomattavastikin tydaikojen ulkopuolella.
Monipuolinen tydpaikka- ja
vaestorakenne takaa kysyntaa esim.
keskustan monille palveluille seka tuo
kysynta& lahemmaéksi vahittaiskaupan
toimintoja.

Oheisella kartalla diagrammin koko
kuvaa vaeston ja tyopaikkojen
yhteismaaraa ja sektorin sininen vari
tyopaikkojen osuutta ja punainen
puolestaan asukkaita. Kartalta voidaan
havaita, etta keskusta painottuu erityisesti
tyopaikkojen sijaintina; varsin useassa 250
m ruudussa tydpaikkojen osuus on
selkeé&sti vaestoa suurempi. Aivan
ydinkeskustan ulkopuolelle mentaessa (pl.
Asemanseutu ja Paavola) vaestdon osuus
on puolestaan tyopaikkamaaraa
suurempi.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio



§ 107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio:

KAUPAN KYSYNTA
OSTOVOIMA JA TILANTARVE

Ostovoima- ja tilantarvelaskelman perusteella voidaan
arvioida kaupan tulevaa mitoitusta. Ostovoima kuvaa
alueen asukkaiden (nykyiset ja tulevat)
kulutustottumuksiin perustuvaa vahittaiskaupan
ostovoimaa. Ostovoiman perusteella johdetaan
keskim&araisiin toimialakohtaisiin myyntitehoihin
perustuen vahittaiskaupan laskennallinen tilantarve.

Oheisessa kaaviokuvassa on esitetty ostovoima- ja
tilantarvelaskelman perusteet sek& havainnollistettu
paivittaistavarakaupan laskennallisen tilantarpeen
kasvua kuvitteellisen 10 000 uuden asukkaan esimerkin
avulla. Esimerkissa ei ole huomioitu asukkaiden
kulutuksen kasvua, vaan esimerkin avulla kuvataan,
kuinka paljon laskennallisesti uutta
paivittaistavarakaupan pinta-alaa laskennallisesti
uudet asukkaat tarvitsisivat.

Esimerkin mukaisesti 10 000 uutta asukasta tarvitsisi
laskennallisesti noin yhden hypermarketin pt-osaston
verran uutta paivittaistavarakaupan alaa.

Seuraavalla sivulla esiteta&n ostovoima- ja
tilantarvelaskelmat perustuen vaestéennusteisiin seka
arvioituun kulutuksen kasvuun.

kaupanvisio raportti
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OSTOVOIMA- JA TILANTARVELASKELMAN PERUSTEET

OSTOVOIMA

Asukkaiden maaré kerrotaan:
keskimaaraisella vahittaiskauppaan
kaytettavala keskimaaraisella
rahasummalla €/vuosi.

ESIM. Kuinka paljon 10 000 uutta asukasta
synnyttaisi paivittaistavarakaupan

ostovoimaa;

10 000 uutta
asukasta

3 300 euroa
per asukas

Uusien asukkaiden
ostovoima = 33 milj. €

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio

TILANTARVE

Asukkaiden ostovoima jaetaan
keskimaaraisella toimialoittaisella
myyntiteholla (ts. kuinka paljon
vahittaiskauppa myy per nelid)

ESIM. Lahdessa paivittaistavarakaupan
keskimaarainen myyntiteho on
arviolta 7 700 € / myynti-m?2

33 milj. € / 7 700 €/m?

Uusien asukkaiden
tilantarve
= 4 300 myynti-m2 eli
~5 600 k-m?
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KAUPAN KYSYNTA
OSTOVOIMA JA TILANTARVE

Seuraavissa laskelmissa on arvioitu vahittaiskaupan
ostovoimaa ja tilantarvetta Lahdessa ja Lahden
seudulla. Toimialoina on huomioitu ainoastaan
keskustaan soveltuvat toimialat (pt, muu et ja
palvelut). Lahden keskustan vaestomaaran kasvu
2018-2030 on tavoitekasvun mukainen, muualla
muutos noudattelee Tilastokeskuksen
vaestbennustetta.

Paivittaistavarakaupan kulutuksen arvioidaan
kasvavan noin 0,5 % /vuosi, erikoiskaupan 1 % / vuosi
ja ravintolapalveluiden 2 % / vuosi.

Ostovoima- ja tilantarvelaskelma kertoo vain alueen
asukkaiden ja arvioidun kasvun (vaestdnkasvu,
kulutuksenkasvu) synnyttaman potentiaalin.
Ostovoiman kasvu voi toteutua myymalatilana
muualla, tai ostovoima voi sirty& enenevissa maarin
verkkoon, jolloin tarve fyysiselle liiketilalle pienenee.

Oheisen laskelman perusteella vaestomaaran kasvu
synnyttaisi laskennallista tilantarpeen kasvua vuoteen
2030 mennessa koko markkina-alueella noin 41 500 k-
m2, josta Lahden keskustan osuus olisi 13 000 k-m2.

Huomioitavaa on kuitenkin se, etta Lahden keskustaan

virtaa ostovoimaa my®ds muualta, joten todellinen
laskennallinen tarve on tata suurempi. Lahden
keskustassa tulee varautua kaupan liiketilan
hienoiseen kasvuun, minka tulee kuitenkin keskittya
tukemaan olemassa olevaa tiivista keskustaa ja sen
kehittdmisakseleita.

€

Ostovoiman muutos, milj. €
Paivittaistavarakauppa

2018-25 2025-30 2018-2030
Lahden keskusta 9,1 53 14,4

'E 7 41 12,0
Lahti yhteensa 17,0 9,4 26,4
Muu Lahden seutu -4,1 -3,9 -8,0

Lahden seutu yhteensa 12,9 5,5 18,4

Keskustahakuinen erikoistavarakauppa

2018-25 2025-30 2018-2030

10,9 7.0 17,9
185 123 30,8
295 19,3 48,8
' 48 2.5 7.2
34,3 218 56.0

Ravintolat ja kahvilat

2018-25 2025-30 2018-2030

Lahden keskusta 5,0 3,6 8,6

% Muu Lahti 13,0 9,8 22,8
) Nl | ohti yhteensa 18,0 13,4 31,4
Muu Lahden seutu 7,0 5,1 12,1

25,0 18,5 435

25,0 15,9 41,0

39,4 26,2 65,6

Laskennallinen pinta-alantarpeen muutos, k-m=2

Sivu 52

m2

Paivittaistavarakauppa

2018-25 2025-30 2018-2030

1540 890 2 430
1328 695 2023
2 868 1585 4 453

-686 -657 -1 343
2182 928 3110

Keskustahakuinen erikoistavarakauppa

2018-25 2025-30 2018-2030

4742 3 036 7778
8 028 5 336 13 364
12770 8372 21 142
2074 1065 3139
14 843 9 437 24 281

Ravintolat ja kahvilat

Lahden keskusta
Muu Lahti

Lahti yhteensa

Muu Lahden seutu
Lahden seutu yhteensa

2018-25 2025-30 2018-2030

1616 1184 2 800
4226 3184 7 410
5842 4 368 10 210
2 288 1647 3 936
8 130 6 015 14 145

2018-25 2025-30 2018-2030

7 898 5110 13 008
13 581 9 215 22 796
21 480 14 325 35 805
3676 2 056 5731
25 155 16 381 41 536

den keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN KYSYNTA
OSTOVOIMA JA TILANTARVE, EPAVARMUUSTEKIJAT

Vahittaiskaupan laskennalliseen tilantarpeeseen ja sen arviointiin kohdistuu
useita epavarmuustekijoita johtuen esimerkiksi muuttuvasta
kulutuskayttaytymisesta, verkkokaupan kasvusta seka mm. korona-
epidemiasta.

Laskelmissa oletetaan tyypillisesti kulutuksen kasvavan vuosi vuodelta, jolloin
korkoa korolle —ilmion kautta ostovoiman ja tilantarpeen kasvu saattaa
pitkalla aikajanteella kasvaa suureksikin, vaikka alueella ei olisi
vaestonkasvua.

=

Kaavoituksessa on hyva huomioida ja varautua kaupan kasvuun seka

uusien konseptien kehittymiseen. Samalla tulee kuitenkin tunnistaa, etta
vahittaiskaupan tilantarpeen kasvu ei valttamatta ole odotetun kaltaista.

Oheisessa taulukossa on vertailtu edellisen sivun kasvuoletuksilla tehtyja

laskelmia tilanteeseen, jossa kulutuksen ei arvioida kasvavan lainkaan; :
talloin ainoa kasvua synnyttava tekija on uusien asukkaiden tuoma

ostovoima.

Taulukosta voidaan huomata, etta vaikutukset laskennalliseen pinta-
alantarpeen kasvuun ovat merkittavat; kun kulutuksen kasvulla arvioituna
koko Lahden seudulle tarvittaisiin lis&a& vahittaiskaupan kerrosalaa noin 41
500 m2 vuoteen 2030 mennessa, tilantarve pieneneekin lahes 14 000 k-m2
ilman kulutuksen kasvua.

4
/

Lahden keskustan osalta laskennallinen vaestdonkasvu synnyttaa kuitenkin
toisessakin vaihtoehdossa yli 6 500 k-m2 uutta tilantarvetta, kuitenkin noin
puolet siita mita kulutuksen kasvulla arvioituna.

Uutta kauppaa tarvitaan kuitenkin tulevaisuudessakin alueilla, joissa on
odotettavissa vaestonkasvua. Lahikaupat ja —palvelut ovat olennainen osa
mahdollistamassa asukkaiden sujuvan arjen toteutumista.

Sivu 53

Laskennallinen pinta-alantarpeen muutos 2018-2030, vertailu

kulutuksen kasvulla ja ilman
Paivittdistavarakauppa

Kulutuksen kasvu Ei kulutuksen kasvua

2430 1652
2023 -1 350
Lahti yhteensa 4 453 302
-1343 -3 857
3110 -3 555

Keskustahakuinen erikoistavarakauppa

Kulutuksen kasvu Ei kulutuksen kasvua

7778 3953
13 364 -3 230
21 142 722
3139 -9 226
24 281 -8 503

Ravintolat ja kahvilat

Kulutuksen kasvu Ei kulutuksen kasvua

2 800 919

Muu Lahti 7 410 751
10 210 168
3 936 -2 145
14 145 -1977

_ Kulutuksen kasvu Ei kulutuksen kasvua

13 008 6 524
22 796 -5 332
35 805 1192
5731 -15 227
41 536 -14 035
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KAUPAN KYSYNTA
TIVISTELMA JA JOHTOPAATOKSET

+ Lahden keskusta on varsin tiivis ja sekoittunut, mika synnyttaa
kaupalle tarkeaa lahiostovoimaa ja ymparivuorokautista
kysynta&. Keskustan taydennysrakentaminen on keskeista
kaupan toimintaedellytysten turvaamiseksi.

+ Keskustaan tulee houkutella monipuolisesti erilaisia
asiakasryhmia. Asukkaina alueella korostuvat erityisesti nuoret
yksinasuvat ja lapsettomat parit seka elakelaiset.
Lapsiperheiden houkuttelu keskusta-asujiksi on haaste, mutta
sihen tulee tulevaisuudessa entista vahvemmin pyrkia.

+ Laskennalliseen ostovoima- ja tilantarvetarkasteluun
pohjautuen Lahden keskustaan tarvitaan vuoteen 2030
mennessa maltillisesti lisaa liiketilaa. Kaupan trendit seka
kulutuskayttaytyminen tarkoittavat ennen kaikkea sita, etta
liketilan maaran kasvattamisen sijaan sita tulisi pyrkia
maaratietoisesti ohjaamaan ydinkeskustaan sek&a maaritellyille
kasvuakseleille. Uudet hankkeet Ranta-Kartanossa ja Paavolan
alueella (mm. Syke ja Luhdan kortteli) tuovat markkinaan lisaa
liketiloja, mink& lisaksi tulee huomioida naiden alueiden
kytkemisesta keskustaan.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN TARJONTA
VAHITTAISKAUPAN LIIKEVAIHTO

Vahittaiskaupan (paivittais- ja erikoistavarakauppa)
likevaihtoa on tarkasteltu Tilastokeskuksen yritys- ja
toimipaikkarekisterin kuntakohtaisten tietojen perusteella.

Lahdessa liikevaihto oli vuonna 2017 yhteensa 943
miljoonaa euroa. Koko vahittaiskaupan likevaihto on
kasvanut vuodesta 2011 noin 51 milj. eurolla (+5,7 %).

Vahittdiskaupan likevaihdosta suurin osa (573 mil]. €)
toteutui paivittaistavarakaupan ja tavaratalojen
toimialalla. Kasvua on ollut yhteensa vuodesta 2011 noin
35 milj. € (+4,6 %).

Erityisesti kasvua on tapahtunut muun (keskustahakuisen)
erikoiskaupan toimialalla, jossa likevaihto on noussut noin
32 milj. € (+14,6 %). Tilaa vaativassa erikoiskaupassa
likevaihto on jonkin verran laskenut.

1200

1000

800

600

400

200

Sivu 56

Vahittaiskaupan liikevaihto, milj. € (Lahti)

998
942 944 937 952 943
.892 . . . . .
156 107
1o 121 155 7 118
548 593 591 554 618 616 573
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Paivittaistavarakauppa Tilaa vaativa kauppa  ® Muu erikoistavarakauppa
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Vahittaiskaupan liikevaihto 2017, €/asukas

KAUPAN TARJONTA 0 1000 2 000 3 000 4000 5 000 6 000 7 000 8 000

- ]
LIIKEVAIHTO, €/ASUKAS 2017 Laht 1885
Kuopio 7008
Joensuu 7 059

Asukaslukuun suhteutettu likevaihto kertoo alueen Turku 7 105
kaupallisesta vetovoimasta ja tarjonnan laajuudesta. Mikali Tampere 7058
likevaihto on koko maan tasoa korkeammalla, virtaa L

. . e . Jyvaskyla 7 092
kaupunkiin tyypillisesti vahittaiskaupan ostovoimaa. |

Oulu 6773

Useiden suurempien kaupunkien naapurikunnissa sijaitsee
keskustan ulkopuolisia kauppakeskuksia, jotka vetavat Koko maa | 6475
puoleensa asiointeja koko kaupunkiseudulta.

Lahdessa vahittaiskaupan asukasmaaraan suhteutettu Lilkkevaihto 2017, €/asukas
likevaihto oli vahittaiskaupassa vuonna 2017 yhteensa

.. . .. .. . Hlahti ®Kuopio Joensuu Turku Tampere Jyvaskyla ®Oulu BKoko maa
[Ghes 7 900 €/asukas, mik& on I&hes 22 % enemmdadn kuin P P yvasy

koko maassa keskim&arin ja myos selke&sti enemman kuin 6000
tietyissa valituissa maakuntakeskuksissa. 2
5000 Y o
Lahden kaupallinen tarjonta on vahva kaikilla toimialoilla. Q252238 3 R
Merkittavin piikki on paivittaistavarakaupan ja 4 000 g PP en ™ S
tavaratalojen toimialalla, jossa Lahden asukaslukuun °’>§ = 8
suhteutettu likevaihto oli ldhes 4 800 €, kun se koko maassa S 0 N I freh
e 3 000 = MmO m SR
oli lahes Sggmgwgg N 5
1 000 € vihemman. Myos erikoiskaupan toimialoilla (tilaa 5 000 vy NCagNg ™ ~ gﬁ
vaativa ja keskustahakuinen) seka autokaupan toimialoilla m:§ gc?'.\N < T om
Lahden asukaslukuun suhteutettu likevaihto oli koko maan & H§H3g§ gg% 83
i 1 000 =+
tasoa korkeampi. II IH II IH 8%353*%%%
— —
Ravitsemuksen ja majoitustoiminnan toimialoilla Lahdessa 0 =il mr
- . PR 4 S S S
likevaihto puolestaan on jaanyt koko maan tason e &@o S QQo IS _5\\)
alapuolelle. O < &
) / 2 5 S
Q© E ,\ v a\ < N Ig-
® ® L
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KAUPAN TARJONTA
KAUPAN ALUEET LAHDESSA

Lahti on Paijat-Hameen maakunnan
kaupallinen keskus, jossa sijaitsee
keskustan liséksi useita kaupan
keskittymi&. Oheisella kartalla on
havainnollistettu Tilastokeskuksen
Ruututietokannan tyopaikkojen (G:
Tukku- ja vahittaiskauppa) perusteella
kaupan keskittymien sijoittumista
Lahden kaupunkialueella.

Lahdessa sijaitsee vuonna 2014 tehdyn
kartoituksen perusteella yhteensa
liketilaa noin 710 000 k-m2, josta
Lahden keskustassa (ml. Paavola)
sijaitsee lahes 300 000 k-m2.

Keskusta

Lahden keskusta on merkittava
erikoistavarakaupan ja kaupallisten
palveluiden keskittyma. Keskustassa
sijaitsee monipuolisesti erilaisia kaupan
palveluita erityisesti toria ympardivissa
kortteleissa seka Trion
kauppakeskuksessa, mutta laajemmin
my0Os katutason kivijalkaliiketiloissa.
Keskustan kaupallista rakennetta on
kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.

Paavola

Paavolan alueella keskustan
pohjoispuolella sijaitsee mm. K-
Citymarket, tavarataloja seka
erikoiskauppaa. Alueelle on
valmistumassa Prisma-hypermarket
entisen kauppakeskus Syken tiloihin.

Karisto (Karisma)

Vuonna 2011 perustetussa
kauppakeskus Karismassa (noin 33 000
k-m2) sijaitsee K-Citymarket ja
Tokmanni. Vuonna 2019 Karismassa
kavi 2,9 milj. vierailijaa ja keskuksen
myynti oli 92,4 milj. €.

Holma

Holman kaupallinen keskus on
yhteensa noin 21 000 k-m2. Alueen
keskeisin toimija on Prisma, minka liséksi
alueella sijaitsee tilaa vaativaa
kauppaa ja likenneasema.

Uudenmaankadun varsi

Alueella on vahittaiskauppaa
yhteensa noin 65 000 k-m2. Profiilitaan
alue on erityisesti tiva- ja
autokauppaan painottuva . Alueella
sijaitsee huonekalu- ja
sisustuskauppaan painottunut
kauppakeskus Valo (yht. n. 15 000 m2)

Laune

Launeen alueella sijaitsee noin 75 000
k-m2 vahittaiskauppaa. Keskeisimpin&
toimijoina K-Citymarket ja Prisma,
mink& lis&ksi huomattava méaéré tiva-
ja autokauppaa.

Renkoméki

Renkomaki on Lahden etel&isin
kaupallinen keskittyma, jossa sijaitsee
lahes 100 000 k-m2 vahittaiskauppaa.
Ankkuritoimijoina ovat mm. Karkkaisen
tavaratalo, Leo’s Lekland, ABC seka
Bauhaus.

Salpakangas

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAIKKI

KAUPAN TARJONTA LIIKKEET
KESKUSTAN KAUPALLINEN RAKENNE

Oheisella kartalla on esitetty Lahden keskustan kaupallinen rakenne
Elavat Kaupunkikeskustat Ry:n elinvoimakartoituksen (1/2020) perusteella.
Ydinkeskustan "kuumat korttelit” keskittyvat muutaman korttelin alueelle
Trion ja torin valilla seka valittomasti naiden etelapuolelle; erityisesti
Rautatienkadulla, Vapaudenkadulla ja Vesijarvenkadulla on nahtavissa
my0Os vahvaa kivijalkaliikkeiden keskittymaa.

. Kartoituksen perusteella alueen liiketilarakenne on seuraavanlainen:
Kaupat: 234 kpl

Ravintola: 118 kpl

Vahittaiskauppa > 1000mz2: 15 kpl

Vahittaiskauppa > 4000mz2: 1 kpl

Arkipaiva: 359 kpl

Tyhja: 83 kpl

Remontti: 4 kpl

Yhteensa: 814 kpl

Ns. kuumat korttelit

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPAN TARJONTA
ANKKURITOIMINNOT

Oheisella kartalla on kuvattu Lahden keskustan kaupallisesti SY\‘e
merkittavimmat kiinteistot ja ankkuritoiminnot. (\’ﬂsmoﬂ
Keskustan kaupallisesti kuumimmat korttelit sijaitsevat Trio- :lﬂ K-Citymarket |

tori —akselilla, Aleksanterinkadun varrella. Tamé& on keskustan
tarkeimpia kaupallisia vyohykkeita.

Luhdan kortteli |

Keskustan pohjoispuolella sijaitseva Paavolan alue on myos B

kehittymassa niin taydennysrakentamisen kuin kaupallisten - Tori ey

hankkeidenkin myo6ta. Paavolassa sijaitsee nykyisin mm. K- B

Citymarket ja Hong Kong —tavaratalo, minka lisaksi alueelle | Trio

on kauppakeskus Sykkeen tiloihin avautumassa Prisma Sok

vuoden 2020 aikana. Os
Hotelli
Tavaratalo

Fong Kauppakeskus

Kauppahalli
Marketti
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90 8
K A U P A N T A R J O N T A 773 789 76 mm Kavijat = Myynti
KAUPPAKESKUS TRIO 80 735 715 715 7
6
Aleksanterinkadulla sijaitseva kauppakeskus Trio on Lahden keskustan 60 =
ankkuritoimintoja ja tarkea asiointikohde. Trion palvelutarjonta koostuu “i 5 g:
muodin ja muun erikoiskaupan liikkeista, kahviloista, ravintoloista seka E 50 o
erilaisista palveluista (Lahden Palvelutori, pankkipalvelut, hotelli). = 4 ;
C
, . > =
ii:gg;?gﬁvsus%& 1977, 1987/ 1992/2007/2010 g ALV mukana myyntiluvuissa 3 g
Omistaja: Citycon Finland Oy, Paijat-Hameen Osuuspankki e 2
Kauppakeskusjohto: Citycon Finland Oy
Ankkuritoimijat: Hotelli Scandic, H&M, K-Supermarket Trio, Tokmanni, 1
Kekale, Lindex, Lahden Palvelutori.
0

Vuonna 2019 n. 4,9 milj. kavijad, myynti 48,8 milj. € Vuokiattavat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Iiiketilat 34m€200 34m6200 34mQZOO 34m9200 34rr?200 34n?200 24m1260 32m9200 32rr?200 26n?200 27m1200
Vuokrattavat liiketilat: 27 100 m2
Toimistot: 9 700 m2
Muut vuokrattavat tilat ja aputilat: 9 200 m2

Yhteensa 46 000 m2

Oheisessa kaaviossa on havainnollistettu kauppakeskuksen myynnin ja
kavijamaarien kehitysta vuosien 2010-2020 kauppakeskustietojen
perusteella. Tiedot ovat paasaantoisesti vuotta aikaisemmalta
ajankohdalta. Tarkasteluajanjaksolla kauppakeskuksen kavijamaara
on laskenut 6,4 milj. kavijasta 4,9 milj. kavijaan (-23,4 %). Myynti on ollut
hienoisessa laskussa; huomioitavaa on se, etta tarkasteluajanjaksolla
on tapahtunut myynnin ilmoitustavassa muutos, ennen 2016 myynnissa
oli mukana alv. Vuosina 2016-2020 (todellinen ajankohta 2015-2019)
myynti on pienentynyt Idhes 10 milj. € (-16,6 %)

Tarkasteluajanjaksolla kauppakeskuksen vuokrattava pinta-ala (NLA)
on pienentynyt 34 600 m2:sta 27 100 m2:een (-21,7 %).

Lahde: Suomen kauppakeskusyhdistys, Kauppakeskukset 2010-2020 -julkaisut
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KAUPAN TARJONTA
PAIVITTAISTAVARA

Oheisella kartalla on kuvattu
paivittaistavarakauppojen sijoittumista Lahden
keskustan alueella. Lisé&ksi kartalla on esitetty
saavutettavuusvyohykkeet 200 ja 400 metria
(linnuntie) seka haalealla vaeston maaréa 250
metrin ruuduissa.

Kartalta voidaan havaita, ettd Lahden keskustassa
on varsin kattavat paivittaistavarakaupan palvelut.
Verrattuna muihin vastaavankokoisiin
kaupunkeihin, keskustassa on varsin useita hyper- ja
supermarket-kokoluokan myymaloita. Lahden
keskustan asukkailla on nain ollen erittain hyvat
paivittaistavarakaupan lahipalvelut
kavelyetaisyydella.

Keskustan ulkopuolella myymaloita on varsin
vahan; esimerkiksi keskustan pohjois- ja itapuolelle
ei ole vaestomaarasta huolimatta syntynyt edes
pienempié lahikauppoja. Kevaalla 2020 uutisoitiin
Trion K-Supermarketin lakkautuksesta.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio



KAUPAN TARJONTA
MUUTOKSET TILOJEN KAYTOSSA

Oheinen kartta kuvaa tyhijia,
vapaana olevia liiketiloja keskustan
rajausalueella paivityshetkella.
Tyhjilld&an olevia liiketiloja on
suhteellisen paljon (83 kpl). Tyhjia
liketiloja on erityisesti Triossa,
Aleksanterinkadun lansipaassa seka
Paavolan alueella pohjoisessa.

Viime vuosina muutokset toimialojen
paaluokissa ovat melko pienia;
pienta vahennysta on tapahtunut
muoti -ja asusteet —paaluokassa.
Lisaysta on tapahtunut eniten
kauneus- ja hyvinvointipalvelut ja
toimistot ym. -paaluokissa

TOIMIALAT PAALUOKITTAIN

H1/2019 H1/2020
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IMuoti ja asusteet 65 62 I
Kauneuden ja terveyden tuotteet 24 26
Sisustaminen ja kodin tarvikkeet 32 34
Vapaa-aika 36 36
Paivittdistavarat 24 24
Tavaratalot, Hypermarket 2 2
Muut liikkeet 10 10
KAUPPA YHTEENSA 193 194
Kahvilat ja ravintolat 124 124

IKauneus-ja hyvinvointipalvelut 179 185 I
Viihde- ja vapaa-ajan palvelut 14 16
Kaupalliset palvelut (muut) 135 136
Palvelut ilman liilkevaihtoa 26 27
Hotellit 5 5
I'I'oimistot ym. 34 410 I
PALVELUT YHTEENSE 517 533
Remontti/kausiluonteinen 5 4
Tyhja 96 83
KAIKKI YHTEENSA 811 814

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Lahde: Allin-elinvoimalaskenta, H1/2020
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KAUPAN TARJONTA
LAHDEN LIIKETILAMARKKINAT 2020

Catella Oy:n markkinakatsauksen perusteella Lahdessa on vapaata liketiaa noin 24 000 m2 ja
toimistotilaa 26 000 m2. Liketilojen vajaakayttdaste on 3,2 %, mika on verrattuna muihin suomalaisin
kaupunkeihin melko pieni.

Lahden ydinkeskusta-alue rajautuu like- ja toimitlamarkkinoiden nakokulmasta hyvin voimakkaasti
Trion ja torin valiselle alueelle, Aleksanterinkadun ympéristoon. Talla alueella liketilojen vuokrataso on
20-50 €/m2/kk. Prime-vuokra on katsauksen mukaan 45 €/m2/kk, mik& on vertailukaupunkeja
selkeasti matalampi.

Ydinalueen ulkopuolella vuokrataso pienenee huomattavasti; ydinkehalla liketilojen vuokra on noin
9-15 €/m2/kk jo Hameenkadun ja aseman valisella alueella 7-12 €/m2/kk.

Lahde: Catella Oy, Markkinakatsaus, kevat 2020
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KAUPAN TARJONTA
TIVISTELMA JA JOHTOPAATOKSET

« Lahden kaupallinen tarjonta verrattuna muihin suomalaisiin
kaupunkeihin on erittain hyvalla tasolla, minka lisaksi liiketilojen
vajaakayttbaste on pysynyt suhteellisen matalalla tasolla.

« Paivittaistavarakaupan saavutettavuus on keskustassa erittain
hyva — my6s suuremmat marketit ovat k&vellen saavutettavissa.

+ Keskustan ulkopuoliset kaupan alueet ovat vahvistuneet, mika
asettaa haasteen keskustan kaupalliselle elinvoimaisuudelle;
keskustan tuleekin |I0ytaa kaupallinen roolinsa ja vahvistaa
keskustalle omaleimaisia kaupan toimintoja.

+ Keskustan vahvat ankkuritoimijat (Trio, Sokos) ovat joutuneet
pienentamaan kaupallisia toimintojaan — keskustan kaupallisen
elinvoimaisuuden ndkdkulmasta on tarke&a, etta
ankkuritoiminnot ovat vetovoimaisia ja tarjonnaltaan
monipuolisia myos tulevaaisuudessa.

Sivu 65
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KAUPALLISESTI
5 VETOVOIMAINEN
KESKUSTA
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA
MISTA KAUPALLINEN VETOVOIMAISUUS KOOSTUU?

Keskustan kaupallinen vetovoimaisuus on monen tekijan
summa, mutta ennen kaikkea se syntyy asiakkaiden
kokemusten kautta — miten keskusta pystyy vastaamaan
asiakkaan tarpeisiin, odotuksiin, toiveisiin ja mieltymyksiin.
Kaupalliseen vetovoimaisuuteen voidaan vaikuttaa niin
myymalatilojen sisalla kuin niiden ulkopuolellakin,
kaupunkitilassa.

Seuraavilla sivuilla on tarkemmin kuvattu erilaisia
tarkastelukehikoita ja ~tapoja keskustaymparistoon ja sen
kaupalliseen vetovoimaisuuteen liittyen.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA

TYON TARKASTELUKEHIKKO

Placemaking

Project for Public Spaces -organisaation kehittamassa
Placemaking-teoriassa alueen vetovoimaisuutta
tarkastellaan on neljana osa-alueena: yhteisollisyys,
toiminta ja kaytto, viihtyisyys ja mukavuus seka
saavutettavuus ja esteettomyys. Placemakingin
ideana on tarkastella fyysisen kaupunkitilan lisaksi myos
paikkojen sosiaalisia ja kulttuurisia ulottuvuuksia, jotka
yhdessa muodostavat paikan identiteetin.

https://www.pps.org/article/what-is-placemaking

Elinvoimaisen ympéariston laatukriteerit

Jan Gehlin mukaan kaupunkiymparistd
muodostaa yhdessa inmisen kaytoksen seka
tarpeiden kanssa kasityskokonaisuuden, mika
vaikuttaa paikan luonteeseen ja kayttajien
kasitykseen siita. Ympariston viihtyisyyteen
vaikuttaa mm. "elinvoimaisen
kaupunkiympdriston 12 laatukriteerid”.
Pakolliset toiminnot, kuten ruokakaupassa
kaynti, tapahtuvat ymparistdsta huolimatta.
Vapaaehtoiset toiminnot, kuten kahvilassa
kaynti, tapahtuvat miellyttavassa ymparistdssa.
Seuraustoiminnot, kuten yhteiséllisyys, syntyvat
kahden ensimmaisen toiminnon
yhteissummana.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Maslow'n tarvehierarkia

Kayttgjatarpeiden maarittelyssa hyddynnetaan
Maslow’'n tarvehierarkiaa, jonka mukaan ihmisilla
on viidenlaisia tarpeita, jotka muodostavat
hierarkisen tason. Alemman tason tarve taytyy
olla taytetty ennen kuin voidaan siirtya
seuraavalle tasolle. Hierarkia on kuitenkin
joustava; ihmisen toiminnan nahdaan usein
motivoituneen monesta tarpeesta kasin.
Keskustojen osalta keskeista on, ett& kayttdjien
reitit maévittyvat kolmion alimpien tasojen
mukaisesti: kayttajat hakeutuvat palveluiden
pariin erityisesti perustarpeiden vuoksi, mutta
voivat kaynnin aikana kiinnostua myos
elamyksellisten toimintojen pariin, ja tassa
keskustat voivat erottua ostoskeskuksista.



https://www.pps.org/article/what-is-placemaking
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA
PLACEMAKING (PROJECT FOR PUBLIC SPACES)

Mittarit:

. Naisten, lasten ja
ikdantyneiden
maara
kaupunkitilassa

. llta-aikainen kaytto

. Vapaaehtois-
toiminta

. Sosiaaliset verkostot

. Kaupunkielama

Mittarit:
. Likennedata
. Kulkutapajakauma

. Jalankulkijoiden
maara

. Pysakdintiratkaisut

Houkutteleva \

Vuorovaikutteinen

Monipuolinen,
monikulttuurinen
Yhteisolinen

Yhteisty®

—
D

VETOVOIMAINEN
KESKUSTA

Jatkuva
Hnkityyt P ESEETOMYYS
Kaveltava

Luettava

Esteeton

Saavutettava

k Etaisyys )

Siisti
Vehrea
Elamykselinen
Historiallinen
Houkutteleva

Turvallinen

Kaveltava & "oleskeltava"

Sivu 69

Yritysten
paikallisomistus

Maankayton tavat
Kiinteistdjen arvo
Vuokrataso

Vahittaiskauppa

Mittarit:

. Rikostilastot

. Siisteystaso

. Rakennusten kunto

. Ymparistddata

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA
ELINVOIMAISEN KAUPUNKIYMPARISTON 12 LAATUKRITEERIA (JAN GEHL)

NAUTINNOLLISUUS MUKAVUUS SUOJAAVUUS
Mittakaava Kaveltavyys Liikenne ja onnettomuudet
“"Human scale”: Aistit, kayttaytyminen, likkuminen, Katutilan soveltuvuus ja pintojen laadukkuus, Suoja likenne- ja muilta onnettomuuksilta, pelko
mittasuhteet katukuvan mielenkiintoisuus, esteettomyys likenteesta
Mahdollisuus nauttia ilmastosta Oleskelu Rikokset ja vakivalta
aurinko / varjo, lampo / viileys, tuulenvire / iimastointi Reuna-alueiden mielenkiintoisuus, maaritellyt paikat Turvallisuuden tunne: katutilan elavaisyys, valvonta,
oleskelulle, jaamiseen kannustaminen paallekkaiset toiminnot
Esteettisyys & positiiviset aistikokemukset Istuminen Epamiellyttavat aistituntemukset
Nakymat, nakoalat, blue & green, Istumisvy6hykkeet, ensi- ja toissijaiset Tuuli, sateet, kylmyys, kuumuus, saasteet, melu, poly
suunnitteluratkaisujen laadukkuus, mielenkiintoiset istumismahdollisuudet, penkit levahtamiseen
yksityiskohdat
Nakeminen

Nakemaetaisyydet, nakymien esteettomyys ja
mielenkiintoisuus, valaistus

Kuuleminen & juttelu
Melutason mataluus, penkkien asettelu

Leikki ja tapahtumat
Fyysisiin toimintoihin, leikkiin, tapahtumiin ja
rentoutumiseen vuorokauden ja vuoden ympari
kutsuvat tilat

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA

MASLOW'N TARVEHIERARKIA

Ohessa on esitetty Maslow’n tarvehierarkia, joka on tuotu
kaupalliseen ja kaupunkiymparistolliseen viitekehykseen.

Kaupunkikeskustan kaupan tulee tarjonnallaan vastata ennen
kaikkea keskustassa asuvien ja siella asioivien fyysisiin tarpeisiin.
Kaytannosséa tama tarkoittaa esimerkiksi tarjonnaltaan
monipuolisia paivittaistavarakauppoja rittavan lahella (alle 600
m) kotia tai tydpaikkaa. Lisaksi arjessa tarvitaan myds muita
palveluita (esim. ravintolat ja kahvilat, parturi-kampaamot,
pankit, terveydenhoito) mielellaan kavelyetaisyydella.

Perustarpeiden tyydyttamisella keskusta ei kuitenkaan viela luo
itselleen kilpailuetua ja vetovoimaa, vaan ne syntyvat
siirryttaessa tarvehierarkiassa korkeampiin tasoihin. Naista
sosiaalisiin tarpeisiin, arvonantoon ja itsensa toteutukseen
vastaavat kaupunkiymparistolliset ja kaupalliset kokonaisuudet
synnyttavat omaleimaisia, uniikkeja ja elamyksellisia
kokemuksia, minka seurauksena keskustaan halutaan tulla yha
uudestaan. Nama voivat syntya esim. kaupunkikulttuurista ja —
ymparistosta, tapahtumista, kampanjoista, kohtaamisista seka
paikallisuudesta.

Esimerkkeja soveltamisesta kaupunkiymparistossa:

+ Ainutlaatuiset elamykset ja kokemukset

* Sosiaalisen median paivittaminen / “Instagram-kohteet”
e Kulttuuri

+  Tapahtumat

. Kohtaamispaikat, kohtaamiset

* Rakennetun ymparistdn viihtyisyys ja visuaalisuus

*  Historian nakyminen tilassa

+ Ravintolaelamykset ja kahvilassa
istuminen

* Rannat ja viherymparistot

*  Elamyksellinen shoppailu

. Muistojen muodostaminen
* Sosiaaliset kohtaamiset

* Hengailu/oleskelupaikat

*  Arjen ostokset ja kaupassakaynti
+  Arkea helpottavat palvelut
*  Sydminen / juominen

* Saavutettavuus

. Liikkuminen

*  Esteettomyys

. Opastus

* Istuminen / lepdaminen

*  Turvallisuus

*  Suoja, lampo

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Sivu 72

KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA

PAIKKOJEN VERKOSTON KEHITTAMINEN

=

Etaisyys koetaan fyysisen valimatkan seka psyykkisten, matka-aikaa
hidastavien tai kulkemista haittaavien tekijdiden summana. Kaupallisessa
keskustassa taman kokonaisetaisyyden minimoiminen on ensiarvoisen
tarke&a; palveluiden tulee sijaita tiiviisti toistensa laheisyydessa, jolloin
niiden valiset matkat ovat lyhyita ja kaupat koetaan helposti
saavutettaviksi.

Vahittaiskaupan kannalta kriittisen etéaisyyden on todettu olevan vain noin
10-25 metrid. Tama tarkoittaa sitd, etta kauppojen valisen matkan ollessa
yli 25 metri& muodostuu jo selva este hakeutua seuraavaan, kaukaiseksi
koettuun kohteeseen ja jatkaa nain kulkemista kaupunkirakenteessa.
Kriittinen etaisyys ylittyy Suomessa useasti jo pelkastaan kadun ylityksella.

Epéaviihtyisa kaupunkiymparisto ja erilaiset fyysiset esteet lisdavat myos
etaisyyden tunnetta. Erityisen suuri merkitys talla seikalla on, kun mietitaan
tietyn alueen soveltumista liketoiminnalliseen k&yttoon seka sit&, mik&
merkitys kokonaisetéisyyksill& on ihmisten ostokayttéytymiseen ja
mahdollisuuksiin hakeutua alueella sijaitsevien kaupallisten palveluiden.
Kadulla oleva liian pitka suljettu nayteikkunasarja tai passiivinen seinatila
voi lisaté suurestikin tunne-etaisyytta ja esta& hakeutumisen edessapéain
oleviin liikkeisiin tai kohteisiin.

w Palveluiden sijoittuminen vertikaalisesti useaan kerrokseen pidentaa

[z
=L etaisyyden tunnetta moninkertaisesti verrattuna etaisyyden muutoksiin
horisontaalisella tasolla: yhden kerroksen nouseminen vastaa psyykkisesti
jopa yli 100 metrin etaisyytta katutasolla.
2"""‘”“"5 Suuret tyhjat aukiot ja torit rajoittavat kulkemista kaupunkirakenteessa. Kun
a_,';;;ﬁ ; aukiolla tai torilla on elamaa, inmisia ja torimyyjia, etaisyyden tuntua ei

paase syntymaan, mutta aukion ollessa tyhja tai pysakoityjen autojen
tayttama koetaan sen ylittaminen liian pitkAna matkana.

220 m

*

- ¢
4
-0

Jalankulkijan reagointia ymparistoonséa tutkittaessa on havaittu hanen
mielenkiintonsa lakkaavan kauniissakin ymparistdssé& noin 220 metrin
jalkeen. Samalla on kiinnitetty huomiota siihen, etta useissa orgaanisesti
kasvaneissa kaupungeissa jalankulkijan taipaleeseen on, vaistomaisesti tai
tarkoituksella, jarjestetty katkos paikan muodossa sellaisten valimatkojen
paahan toisistaan, ettd ympariston viehattavyys kasvaa uudestaan. Talloin
paikan tarkoituksena on auttaa kulkijjaa toipumaan kuljetun matkan
rasituksista ja nostaa seuraavan matkaosuuden viehattavyys huippuunsa
houkutellen n&in suuntaamaan eteenpain.

Paikat voivat tuottaa esteettisi&, maisemaan tai kaupunkikuvaan liittyvi&
kokemuksia, jolloin kyseess& ovat usein puistot, rannat, aukiot, torit tai
kadut ja niissa olevat kiintopisteet seka kaikki talojen valinen tila, suunniteltu
tai suunnittelematon, joka on julkista ulkotilaa. Paikkoihin voidaan liitta&a
my0ds sosiaalisia kokemuksia, jolloin kyseessa ovat useasti alueet, joissa
syntyy paljon ihmisten valisia kohtaamisia. Esteettisten ja sosiaalisten
elamysten lisaksi paikat voivat tarjota toiminnallisia, psyykkisi&, fyysisia ja
kulttuurisia kaupunkikokemuksia.

Paikkojen jarjestelmalle on tunnusomaista se piirre, etté paikkojen valinen
etaisyys on keskimaarin noin 200-220 metrid, mutta erityisen laadukkaasti
rakentuneissa kaupungeissa etéisyys on vielakin lyhyempi. Inhimillisesti
rakentuneessa kaupungissa paikat toimivat jalankulkijoiden tukikohtina ja
niiden sijoittuminen kaupunkirakenteeseen luo sopusointua ja rytmia. Talloin
tuloksena on korkealaatuinen ja virikkeité tarjoava kaupunki, jossa
jalankulkija 16ytaa uusia suunnistusmahdollisuuksia ja kokee vaihtelua
ennen vasymistaan.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPALLISESTI

VETOVOIMAINEN KESKUSTA
PAIKKOJEN VERKOSTON KEHITTAMINEN

Oheisella kartalla on esitetty Lahden keskustan paikkojen verkostoa seka
toisaalta kokemusta heikentavia alueita. Kaupallisesti tarkeaé& on, etta keskusta

luo mielenkiintoisen ympariston erilaisine kiintopisteineen (solmut) seka naita = Q
yhdistavine mielenkiintoisine reitteineen (linkit). . .

1. Nykyisellaan jasentymaton alue, jota tuleva Ranta-Kartano tulee “ °
selkiyttamaan — matka satamaan tuntuu pitkalta . e

N
2. Uusi taide- ja julistemuseo, Malskin toimintakeskus luo destinaation % m n e
Rautatienkadun toiseen paahan — estevaikutuksena puisto ja maki valissa, . = . n
viimeinen "etappi” Vapaudenkadulta pohjoiseen heikko. LY -ég p
L 4
3. Estevaikutus kavelijoille: Trion ylikulkusilta yhdistettyna pysakointihallin
sisaankayntiin erottaa kulttuurivydhykkeen toiminnallisesti ydinkeskustasta. e [ D m
=
=
o s

[

Toinen katkos reitilla on Paavolan ostosalueen sijainti erillisena
ydinkeskustasta — pitkalta tuntuva etappi mittakaavan ja virikkeettomyyden m

seurauksena Tug, .
ol |
4. Passiiviset julkisivut, parkkikenttia, autovaltaista, pitkia kortteleita kavelijalle. Tea, Ny ﬂ Q
ny
Hilientynyt putiikkikatu, jonka varrella tyhjia liiketiloja ja paljon é
kadunvarsipysakointia .

6. Jasentymaton, ei-intuitiivinen etappi matkalla ydinkeskustaan m o
Matkakeskukselta — kayntikortti ja vierailjan ensimmainen kosketus Lahteen. =
o s

Mannerheiminkadun ylitys.

. . =
Puistot ja aukiot g Matkakeskus Q Katkos paikkojen T e

verkostossa

=t
b=
Kulttuuri- ja . .
m viihdekohteet B Kauppatori $ Matkustajasatama

n
N
-
. . Tavaratalot ja
k=) Majoitus . Keskussairaala ﬂ marketit ) g
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KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA
KATUTASON KIINTEISTOJEN KEHITTAMISPERIAATTEITA

(&

Liikejulkisivujen tulee erottua muusta
rakennuskannasta, jotta kuluttaja
l6ytaa kaupalliset palvelut ja nékee,
mihin ne rajautuvat. Esim. Ikkunoiden
ja sisdantulon korostaminen
(palkkirakenteet, variraidat, erivariset
pinnat, erilaiset materiaalit, erilaiset
ikkunankarmit), arkadit sadesuojina ja
hellesdan viilentgjina, liketilan ja
brandin nakyminen kadulle, rittavasti
valoa, valaistus ilta-aikaan
ikkunashoppailun mahdollistamiseksi
aukioloaikojen ulkopuolella

Kaupallisen toiminnan nakyminen ja
avoimuus herattda mielenkiinnon.
Nayteikkunoista valittyva tekeminen
ja ostoympéariston nakyminen kadulle
houkuttelee lahestymaan. Esim.
teippausten kayttaminen hillitysti
nakyvyyden sailyttamiseksi ulkoa
sisélle ja toisin pain (esim.
ravintoloiden ikkunapaikat)

Heratteellisyys jo katutilassa ja
julkisivussa lisd& ostamista. Esim.
tuotteiden esille laitto houkuttimeksi
katutilaan, avoimet ovet ja
aistikokemukset kadulle asti (musiikki,
tuoksut), nayteikkunan avautuminen
jalkakaytavalle, mahdollisuus
pysahtya likkeen edustalle (penkit,
pienet kahvilapalvelut)

o%e
ole oe
oge

Mukava miljoo houkuttelee asiakasta
vipymé&éan ostoksilla pidempé&an.
Esim. Pysahdyspaikat asiakkaille (mm.
lapsiperheet ja ikaihmiset) kuten
terassit, poytaryhmat, parklet
(parkkipaikan muuttaminen
terassiksi), kausi-ikkunat, kulun
helppous (katukivetysten korkeus,
rittavan leveat vaylat ohittamiselle),
tilaa pop up-toiminnalle (kojut,
esiintyjat)

Tilojen rakentaminen monimuotoisiksi
sisdlta ja ulkoa todennakaisesti
nostaa jalleenvuokrausastetta. Esim.
ulos levittaytymisen mahdollisuus,
kuten terassit, koristeet, A-standit,
esillepano ja parkletit.

lImeetodn ja rapistunut tila
houkuttelee vandalismia ja laskee
kaupallista vetovoimaa. Talloin
kannattaa kehittaa tyhjia ja
epamaaraisia pintoja tai nostattaa
iimetta kiinnittamalla huomio
toisaalle muilla huomioelementeilla.
Naiden elementtien tulee tukea
alueen identiteettiq, imagoa ja
kulkijan elamysta. Esim. muraalit,
mainonta, kuvitukset kadussa,
pyoraparkit, penkit, istutukset,
betoniporsaat

Sivu 74
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Sivu 75

KAUPALLISESTI VETOVOIMAINEN KESKUSTA

YHTEENVETO:

Vahvuudet

Vahva maakuntakeskus
Tiivis kaupunkirakenne
Lahden keskustan taydennysrakentaminen ja vaestonkasvu

Vahva kaupallinen imago ja tarjonta; ostovoiman virtauksen kohde,
kivijalkakaupan maara keskustassa

Hyvat paivittaistavarakaupan l[ahipalvelut keskusta-alueella

Keskusta tunnistetaan vapaa-ajan ja viihtymisen paikkana; monipuolinen
ravintola- ja viihdetarjonta

Suuret keskustan kehittdmishankkeet toteutettu (esim. toriparkki)
Saavutettavuus eri kulkumuodoilla

Kavelykeskusta ja —kadut, katuvihrea

Urheilu- ja tapahtumakaupungin imago, vahva paikallisbrandi
Keskustan kehittdmisen tahtotila ja tavoitteet

LAHDEN KESKUSTAN KAUPALLINEN SWOT

Heikkoudet

Trion kauppakeskuksen ja Sokoksen tavaratalon haasteet; joutuneet
supistamaan kaupan tarjontaa

Tyhjat liiketilat muodostavat katkoksia keskustan kaupalliseen
rakenteeseen; tyhijiin liiketiloihin haastavaa lIoytaa uusia toimijoita

Joidenkin keskustan kaupallisten kiinteistdjen kunto
Passiiviset julkisivut varsinkin keskustan ja Paavolan alueen valilla
Keskustan rooli suhteessa vahvoihin kaupan alueisiin keskustan ulkopuolella

Mahdollisuudet

Verkkokauppa ja kaupan monikanavaisuus luo mahdollisuuksia uusille
palvelukonsepteille myos kivijalassa

Toimijoiden (yrittgjat, kiinteistbnomistajat, kaupunki) yhteistyon tiivistaminen,
uudet yhteistyomallit

Keskustan taydennysrakentaminen, mixed use —konseptit

Co-working ja co-living —konseptit

Ranta-Kartanon ja sataman alueen, Matkakeskuksen ja Paavolan alueen
toiminnallinen kytkeminen keskustaan

Uhat

Vaeston ikdantyminen ja markkina-alueen vaestonkasvun pienentyminen;
kokonaisostovoiman kehitys?

Verkkokaupan kasvu, mikali mahdollisuuksia ei osata hyodyntaa

Ei osata katsoa kokonaisuutta; kehitetaan pelkastaan omaa kiinteistoaan
tai toimintaansa nakematta miten se vaikuttaa keskustan
kokonaiselavyyteen, ei jaeta tietoa

Korona-pandemian vaikutukset keskustoihin ja kaupan toimialaan lyhyella
ja pitkalla aikajanteella?

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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LAHDEN KAUPALLISEN
6 KESKUSTAN VISIO
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KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
MIKSI LAHDEN KESKUSTAAN TULLAAN ASIOIMAAN VUONNA 20307

Lahden keskustan kaupallista visiota mietittaess&, keskeinen kysymys
on, miksi Lahden keskustaan tullaan asioimaan vuonna 2030 — mitka
ovat keskustan kilpailuvaltit ja toisaalta missa asioissa keskusta ei
parjaa suhteessa ulkopuolisiin kaupan alueisiin tai vaikkapa
verkkokauppaan?

Kaupallisesti keskustalla on monia merkityksia ja nama riippuvat aina
tarkasteltavasta henkilosta ja hanen tarpeistaan ja odotuksistaan.

Keskustaymparistdjen on erittain haastava kilpailla keskustojen
ulkopuolisten kaupallisten keskusten kanssa tavaravaihdannan
logistisen sujuvuuden ndkokulmasta; keskusta jaa aina alakynteen,
kun puhutaan autoliikenteen sujuvuudesta, pysakoinnin
helppoudesta tai huoltolikenteen jarjestamisesta. Keskustoilla on
kuitenkin tiettyja vetovoimatekijoita ja vahvuuksia, joita korostamalla
keskustan roolia kaupallisessa verkostossa voidaan parantaa.
Tallaisia ovat mm.

* Vahva lahiasutus; keskustassa ja sen ymparilla sijaitsee tiiviisti
asukkaita, joille keskusta tarjoaa arjen asiointiympariston ja
luontaisen kulutuskohteen

* Kaupunkikulttuuri, -ymparisto ja historia luovat ainutlaatuisia
kokemuksia, elamyksia, virikkeita ja yllatyksia, joita on mahdotonta
kopioida

* Monipuolinen palvelukokonaisuus, jossa kaupallisten palveluiden
lisaksi alueella voi monipuolisesti kokea kulttuuri-, viihde-,
tapahtuma ja ravintolapalveluita

* Ymparistot, joissa sijaitsee myos ei-kaupallista tilaa

* Mielenkiintoinen ja erityislaatuinen paikallisyrittgjien tarjonta

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
LAHDEN KESKUSTASSA ASIOIVIEN JA TOIMIVIEN TARPEITA

Oheiseen kuvioon on koottu Lahden keskustan keskeisten kayttajaryhmien ominaisuuksia ja tarpeita. Esitystapa on suuntaa-antava.

o) ™ =)

Keskustan asukas Keskustassa e Elinkeinon-

asioiva vierailija harjoittaja

e Asuu ja asioi Lahden ydinkeskustassa * Asuu Lahden keskustan ulkopuolella » Vierailee Lahdessa ensimmaista * Toimii Lahden keskustan alueella
tai sen tuntumassa; keskusta on muualla kaupungissa tai kertaa tai satunnaisesti, voi saapua elinkeinonharjoittajana
lahiasiointipaikka ymparyskunnissa muualta Suomesta tai ulkomailta
s e . * Toimii omassa tai vuokratussa
’ Kaya%ar;sgw:;?g zzg:lwa e Asioi s_éa‘té_nnbllisesti _keskustass_a mm. e Asioi Lahdes_sajoko vapaa-ajan Iiikekiintei_stbssé, jossa a_sia_kkqatja
e J . erikoiskaupan ja palvelujen matkalla tai tydmatkalla, esim. mahdolliset tavarantoimittajat /
paivittaistavaraostoksista suurempiin : A . o L
ostoksiin, ja ravintola-, vihde- ja houku;tele_m_ana, palnc_)t'_[uen Salpausselan kl_SOJen, messujen, yhtelstyok_gmpgal_nlt \/_lerallevat
hyvinvointipalveluihin erityisesti vikonloppuihin. konferenssin tai k._s\u.punklloman saannollisesti.
merkeiss&
* Keskustassa paitsi asioidaan, myos » Liikkuu paaasiallisesti henkildautolla * Mahdollisuus kayttaa katutilaa
vietetdan vapaa-aikaa tai julkisella likenteell& » Liikkkuu paaasiallisesti hyodyntéen toiminnassaan, esim. kadulle
kaupunkielamaa seuraten, perheen kaikkia kulkumuotoja; kavellen, levittaytymiseen
ja ystavien kanssa tavaten ja + Odottaa Lahden keskustalta jotain kaupunkipyoralla, taksilla, julkisella
puistoissa rentoutuen enemman — palvelukokemusta, likenteella ja/tai henkildautolla. « Odottaa Lahden keskustalta, etta se
- Liikkuu paaasialisesti kavellen tai kaupunkikulttuuria, monipuolista tarjoaa jatkuvia asiakasvirtoja,
pyoraillen tarjontaa seké& erilaisten tarpelden . Od_ot_taa I__ahden kes_kustalta _ hyvaa saavutettavuutta seka ‘
yhdistamista (kauppa + ravintola + erityisesti elamyksellisyytta, sujuvia huolto- ja logistiikkayhteyksia.
* Odottaa Lahden keskustan viihde) helppoutta, turvallisuutta seka
tarjoavan sujuvaa arkea, hyvia ja mukavia ravintola- ja
monipuolisia lahipalveluita kahvilapalveluita.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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LAHDEN KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
KULMAKIVET JA LAPILEIKKAAVAT TEEMAT

Paikallisuus ja identiteetti

Lahden keskusta on omaleimaisesti lahtelainen.
Alueella nakyvat esimerkiksi urheiluperinne ja
karjalaisuus.

Tapahtuma- ja kulttuurikaupunki
Lahti on aktiivinen ja ymparivuotinen
tapahtumakaupunki, mika tuo asiakasvirtoja
keskustan palveluille.

Sujuva arki

Keskusta tarjoaa puitteet sujuvan arjen

jarjestamiselle; kaikki tarkeimmat palvelut ovat
kavellen saavutettavissa.

Kestavyys

Kestavyys ja ilimastopaakaupunkiperinne nakyy
keskustassa tulevaisuudessakin. Kaupan
nakoékulmasta tama tulee esiin esim. tarjonnassa
ja konsepteissa, saavutettavuudessa seka
kiertotaloudessa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio

Viihtyis& katutila
Keskustan katutila tarjoaa elamyksia ja
siimanruokaa. Eri alueiden omaleimaiset
toiminnalliset profiillit nakyvéat katutilassa. Viihtyisa
katutila lis&a asiakasviihtyisyytt& ja keskustan
kayttoa.

Toimijoiden valinen yhteistyo
Vetovoimaisen kaupunkikeskustan toteutuminen
edellytta tiivista yhteistyota; yhteista ideointia,
hybridikonsepteja, tapahtumia ja esim.
yhteishankintoja.
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LAHDEN KESKUSTAN KAUPALLINEN VISIO
RAKENNUSPALIKAT OSA-ALUEITTAIN

* Tuttavien kohtaamispaikka

¢ "kaupunkilomafiilis”

* Riittavasti ei-kaupallista
tilaa, jossa viettaa aikaa

* Tilapaiskaytot

» Keskustan saavutettavuus
kaikilla kulkumuodoilla

* Hyvat
pysakdintimahdollisuudet
autoille ja pyorille, keskitetty
autopysakointi

» Keskustan miellyttavat ja
turvalliset sisaiset yhteydet

» Kavely ja pyoraily nakyvat
selkeasti katukuvassa

 Paikalliset lahtelaiset
kaupan konseptit

* Vahvat kaupalliset
solmupisteet ja niiden
valiset profiloidut/brandatyt
linkit

» Toiminnalliset aluebrandit

* Ymparivuotiset tapahtumat

+ Aito ja aktiivinen
karjalaisten tori

* Pop up -toiminta

KAUPUNKIELAMA KAUPALLISESTI

VETOVOIMAINEN

SAAVUTETTAVUUS JA ELAVAINEN

VIIHTYISYYS

* Saapujalle tulee olo etta on
astunut keskustaan

* Kiinnostavat etapit ja reitit
* Elavat julkisivut

* Liittyminen viheralueisiin

* Turvallisuus

* Rosoisuus

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KAUPUNKIELAMA

* Vapaa-ajan vietto yksin tai yhdessa
(perhe, ystavat, muut kaupunkilaiset)

» Luontevat kohtaamispaikat, joissa altistuu
sosiaalisille kohtaamisille

« Julkista, kaikille avointa kaupunkitilaa
oleskeluun

» Asuntotarjontaa myds lapsiperheiden
tarpeisiin

« Viikonlopun tapahtumat ja keskustaelama
houkuttelevat asioimaan keskustassa esim.
kauppakeskusten sijaan

» Kaupunkilomatunnelma

» Tyoskentelymahdollisuuksia myds oman
toimiston ulkopuolella

Sivu 81

» Kaupunkielaméan elavoittamia yhteyksia ja
teemakokonaisuuksia, jotka johdattavat
keskustan erilaisten kaupallisten ja esim.
kulttuurihistoriallisten kohteiden aarelle

» Vetovoimaiset paikat ja tapahtumat, jotka
houkuttelevat asiakasvirtoja

» Jalkautuminen asiakkaiden lahelle

* Infraa mahdollistamaan elamyksia

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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« Uniikit paikaliset tuotteet ja palvelut (mm. karjalaisuus, rosoisuus, urheilu,
kestavyys)
* Kiinnostavat teemakadut ja —alueet tutkittavaksi, seka kaupungin

brandin karjet nakyviksi kaupunkitlaan (urheilu, muotoilu, kestava
kehitys), vetovoimaiset tapahtumat ja niiden ymparille syntyvat tuote-

* Monipuolinen palvelu- ja tuotevalikoima, ei tarvetta lahte&a
keskustan ulkopuolelle arkena tai vikonloppuna

* Paikalisylpeyden tukeminen paikallisin tuotteisiin ja ilmiéihin
inkittyvilla tapahtumilla, tuotteilla ja palveluilla (ml. Lahiruoka)

 Elavainentori

ja palvelukonseptit
. Tulevaisuud(?n palyeluiden j_a t_oirnintojen kysynnassa + Monipuolinen valikoima majoitusta saatavilla erilaisin tarpeisin (vapaa-
korostuvat vihde- ja kulttuuritoiminnot, seka kahvilat ja ajan matka, seminaarimatka)
ravintolat '

* Ymparivuotisista tapahtumista ja toiminnoista uusia asiakasvirtoja ja
mahdollisuuksia oman liketoiminnan kehittdmiseen (mm. Pop up —

« Kiinnostavat vahvat kaupaliset konseptit toiminta)

« Palvelujen sijainnin helppo hahmottaminen ja asiointien » Alueiden profiloitumisesta ja paikalisuudesta tukea ja siséltoja
yhdistaminen alueiden selkezn profiloitumisen kautta kaupaliisin konsepteihin ja toimijoiden valiseen yhteistydohon

« Kivijalkakaupan tulee satsata palveluiden liszksi * Verkkokauppaan littyvien toimintojen mahdolistaminen, esim.
verkkokauppaan, markkinointiin ja uudenlaisin teknologisin showroomit, imaginary storet ja noutopisteet
soveluksin. « Toimistotilojen muuntojoustavuus, esim. etétyon lisiantymiseen

« Yhteisty6, julkisen ja yksityisen palvelun limittyminen, varautuminen. Myos toimistoja koskevien palvelukonseptien
vahemman rajoitteita. kehittyminen, mm. lounaspalvelut ja co-working -tilat

« Erityisesti katutason laadukkaat liketilat ja tyhjien liketilojen
hy6dyntaminen valiaikaisesti, palvelutarjonnan uusiutuminen

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio



SAAVUTETTAVUUS

* Sujuva ja miellyttava kulkeminen kavellen ja
pyorailen koko keskustan alueella

» Hyvéat pyorapysakointimahdolisuudet

» Mahdollisuus myds saattolikenteelle, esim.
kotiinkulietukset ja suurempien ostosten kuliettaminen
henkilo- tai pakettiautolla

* Keskustaan on helppo saapua eri kulkumuodoilla

* Hyvat henkilbauton pysakdinimahdolisuudet
kavelyetaisyydelle palvelukeskittymist&

 Laadukkaat bussipysakit kavelyetaisyydelle
palvelukeskittymista

» Teema-alueiden sujuva ja kavelemaan
houkutteleva verkosto, ei tarvetta sirtya
henkilbautolla keskusta-alueen sisaisia matkoja

8107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti
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Sivu 83

* Sujuvat matkaketjut, esim. keskustan saavutettavuus
Matkakeskukselta saapuessa

* Reittiverkosto, joka ohjaa kaupunkia vain hieman tai
ei lainkaan tuntevaa palvelukeskittymien aarelle

* Asiakkaille ja yhteistybkumppaneile mahdolisimman
sujuva saavutettavuus

» Mahdollsimman sujuvat tavarantoimitukset, huolto ja
muu logistikka (nouto- ja jakelupisteet, pienlogistikan
uudet kulietusratkaisut)

* Pikapysakainti (max. 30 min) sailytettéiva soveltuvilla
alueila

* Likkumisvaylien ja katutlaan laajentuvien toimintojen
(esim. terassit) yhteensovitus
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VIIHTYISYYS

* Keskustassa on penkkeja joissa vivahtaa ja puita
luomassa varjoa oleskelulle myds aurinkoisina
paiving, ja kesaisin esimerkiksi terasseja ja puistoja
oleskeluun

* Keskusta uudistuu toiminnallisesti s&annollisest,
katutilassa esim. testataan uusia ratkaisuja ja sinne
tuodaan ympaéristtaidetta

* Keskustassa on turvallista asua ja likkua, sisteys

* Toimintoja myos lapsiperheille

* Kiinteistojen julkisivut ovat miellyttavia ja likkeiden
tarjonta avautuu kadulle luomaan tunnelmaa ja
tarjoutuu ohikulkijalle

* Like- ja palvelutarjonta ei rajoitu katutasoon, vaan
ylakerrasta I6ytyy lisaéa koettavaa

Sivu 84

* Elavainen keskusta luo vieraliljalle tunteen, etté on
saapunut keskustaan

* Keskustan arkkitehtuuri on kerroksellista ja keskustassa
nakee Lahden upean kaupunkiakselin, jonka
nakymia korostetaan mm. valaisemalla

* Ymparistdpaakaupungin luonne nakyy myos
katukuvassa, viihtyisia vehreita keitaita joissa voi
oleskella tai esimerkiksi nauttia take-away -lounaan

» Mahdollisuus ottaa kaupunkitlaa kayttdon esim.
tapahtumiin ja tuotteiden naytteille asettamiseen
liketilojen ulkopuolelle

« Uusia, toimintoja laajentavia hybriditoimintoja, kuten
yhteisty6ta taiteiljoiden kanssa tai esim. kahvilan ja
kijakaupan yhdistaminen

* Liketlojen avautuminen katukuvaa luomaan mm.
julkisivuun panostamalla

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KESKUSTAN

Likunta- ja virkistyspalvelut,
KAUPALLINEN VISIO vapaa-aika, hyvinvoint ja
KAUPAN KASVUSUUNNAT sujuva arki. Monipuoliset

|&hipalvelut ja rannan
[aheisyys.

Lahden keskustan kaupallisena tavoitteena on
laajeneminen ja tiivistyminen ydinkeskustan (Trio-tori —
akseli) ympatrilla seka keskeisten kasvusuuntien mukaisesti.
Kasvusuuntina on tunnistettu erityisesti Ranta-Kartanon
kehittyva alue, uudistuva Paavolan alue seka
Matkakeskus. Naita kaikkia alueita ja niiden valisia
yhteyksia tulee kehittaa erilaisina, omiin luontaisiin
vahvuuksiin perustuvina kokonaisuuksina.

Uusille ja kehittyville alueille tulee muodostaa oma
identiteetti ja peruste, miksi tAnne alueelle tullaan
viettdmaan aikaa. Taman perusteella muotoutuu
luonnollisesti myos kaupan ja palveluiden tarjonta.

Keskustan ja em. Alueiden valisia yhteyksia tulee kehittaa
mielenkiintoisina ja jatkuvina. Jokaiselle kadulle ei ole
realistista toteuttaa jatkuvia kivijalkavyodhykkeita, mutta
tahan tulisi mahdollisuuksien mukaan pyrkia vahintaan
aktiivisella 1. kerroksen kaytolla — passiivista tilaa tulee
valttaa. Reiteille tulisi mahdollisuuksien mukaan synnyttaa
hyvan kavely-ympariston liséksi oleskelun alueita.

Aikaisemmin esitetty laskennallinen liiketilan kasvu
pystytdan toteuttamaan hyvin kartalla esitetyilla alueilla.
Erityisesti tulee kiinnittd& huomiota uusien asukkaiden
tarvitsemien lahipalveluiden syntymisen edellytyksiin.
Tallaisia ovat mm. paivittaistavarakaupat, ravintolat ja
kahvilat seka muut kaupalliset palvelut.

Akseleiden kehittymissuuntia on kuvattu tarkemmin
seuraavilla sivuilla.
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KESKUSTAN

KAUPALLINEN VISIO
TEEMA-ALUEET

Kaupallisen vision laatimistydssa tunnistettiin 9 erilaista
teema-aluetta keskustassa. Jokainen teema-alue on eri
tavoin profiloitunut, perustuen alueen olemassa oleviin
vahvuuksiin ja toisaalta tulevaisuuden potentiaaleihin.
Suurin osa teema-alueista painottuu kaupallisiin
toimintoihin, lis&ksi tarkastellaan Ranta-Kartanon aluetta ja
kulttuuriakselia osina paikkojen verkostoa.

Teema-alueittain tarkastellaan LIISU 2030 synnyttamia
mahdollisuuksia suuntaa-antavien esimerkkien avulla.
Naiden mahdollisuuksien toteutuminen rippuu monesta
tekijasta, kuten kaupan trendien kehittymisesta, seka
kaupungin ja alueiden toimijoiden tahtotilasta. Jokaista
teema-aluetta on tarkasteltu erikseen seuraavilla sivuilla.

Puistot ja aukiot Matkakeskus

Kulttuuri- ja .
viihdekohteet Kauppatori

Majoitus @ Keskussairaala

Tavarat_alot ja @ Matkustajasatama
marketit

Ostoskatu Virkistysakseli

Ravintolakatu B Urbaani tapahtumakatu

Torin ymparisté Bulevardikatu

Kulttuuriakseli
Moderni markettialue .

Putiikkikatu
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YHTEENVETO TEEMA-ALUEISTA
ALUEITTAISET KARJET

URBAANI TAPAHTUMA- JA TAIDEKATU TORIN YMPARISTO

PUTIIKKI- JA PAIKALLISKATU
+ Persoonallisia pieni& kivijalkaliikkeit&, paikallisuutta, » Suuri karjalaistori, perinteet yhdistyvat moderniin
"destinaatioita” toteutukseen (markkinat, kojujen yhtenainen iime, . Lahipalvelut ja putiikit, persoonalliset kahvilat ja

« Alakulttuuria, urbaaneja tapahtumia klassikot twistilla) ravintolat

Taide ja installaatiot, katutaide, oleskelu, portti uuteen * Leikkia ja oleskelua + Katutilan haltuunotto
museoon * Perinteisia ja moderneja kivijalkaliikkeita

OSTOSKATU

RAVINTOLA- JA VIIHDEKESKITTYMA GREEN STREET BULEVARDIKATU

* "Puunattu padkatu”, isompia komplekseja ja
ketjulikkeita, ravintoloita, nayttaytymista, + Tunnelmallinen ilta- ja ydelaméan keskittyma, ravintoloita, 8
kaupunkielaman seuraamista, katutilan korkea laatutaso pub crawl, viihde, elokuvateatteri
* Yhtenainen ime, paikallisuutta ja muotoilua + Joukkolikenteen hub, viihtyisaa kaupunkiymparistoa

+ Tapahtumia jotka perustuvat kaupallisuuteen, esim. my0s bussin odottamiseen
oivaltavaa sissimarkkinointia ja showroomeja

Viherymparristot, laadukkaat jalkakaytavat ja pyoratiet
*+ Oma design
+ Ulos levittyvaé kaupallista toimintaa

KULTTUURIAKSELI
MODERNI MARKETTIALUE

» Keskustan kulttuurikohteet kokoava reitti teatterilta
* Marketit uudella twistill&, viihtyisyys, julkisivu, historialliselle museolle

kiertotalouskonseptit, noutopisteet . Kulttuuritapahtumat ja —kurssit

» Parannetaan katutilaa kavelijoille ja pyorailijoille, lisaa

katupuita, laadukkaat bussipysakit _ - - :
(joukkoliikennepainotteisuus) * Kulttuurielamyksiin liittyvat kahvila- ja ravintolapalvelut

» Taide kaupunkitilassa

* Kulttuurilinjat, teemoitellut design-pyséakit (bussi, pyora)
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LIITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Liikenteen rauhoittuminen nopeusrajoitusten alentumisen myota
mahdollistaa toimintojen levittaytymisen katutilaan seka katuympariston
hyddyntamisen liketoiminnassa. Katutilan poikkileikkaukselle tulisi tehda
toimenpiteitd, jotta ympéaristd antaisi mahdollisuuksia kaupallisen elavyyden
laajemmalle kehittamiselle (esim. jalkakaytavien leventaminen / jaettu
katutila)

Rautatienkadulle voimassa olevan paatoksen mukaan kavelykatuosuus
Vapaudenkatu-Hameenkatu —valille, mika lisd& aktivointimahdollisuuksia —
laajentaminen Harjukadulle?

1)
20)

2) 9)

17)
18)

8 16)

5)

11) 19)

14)
15)

3) 7

. 12) 13)

Kuvanumeroiden mukaiset |&hteet on esitetty
raportin sivulla 91.
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Sivu 89

LIlTSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Pohjois-etelasuuntaisen linja-autolikenteen ja pysakkien
siirtyminen Trion ymparistoon vapauttaa tilaa muille
toiminnoille ja synnyttaa viihtyisammaén seka turvallisemman
toriymparisto. Erityisesti muutos koskee Rauhankatua.
Jatkossa tulee erityisesti huolehtia siit&, etté& asiakasvirrat
johdatetaan sujuvasti torille Trion alueelta (opastus,
sujuvuus, eri reittimahdollisuudet, turvallisuus).
Aleksanterinkadulla suunnitelmien mukaisesti pohjoisreunalla
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottelu selkeytyy, mika
parantaa Kauppatorin kytkeytymisté Trion alueeseen.
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Sivu 90

LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Pysakointipaikkojen vahentamisen ja/tai
uudelleenorganisoinnin myota liiketilat tulevat paremmin
néakyviin ja niiden kaupallinen vetovoimaisuus voi kasvaa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Aleksanterinkadulla henkildautolikenne on tehtyjen
toimenpiteiden ansiosta vahentynyt ja rauhoittunut, vaikka
lapiajo onkin edelleen sallittua. Tama on selkeasti kehittanyt
Aleksanterinkadun viihtyisyytta ja toiminnallisuutta.

Aleksilla jalankulkijan asemassa on edelleen parantamisen
varaa; selkeampi erottelu pohjoispuolella parantaa katutilaa
seka pyorailijdiden etta kavelijdiden nakdkulmasta ja myds esim.
toritoimintoihin paasee paremmin kiinni.

o =
Q Q
c c
- > O
Aleksanterinkatu 2 ]
5 2
B B

6)
7)
5)
1
2) 8) _
https://neighborhoodgoods.com/pages/abou
t
3)
4) Kuvanumeroiden mukaiset lahteet on esitetty

raportin sivulla 91.
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Sivu 92

LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Vapaudenkatu on merkittava ravintola- ja terassikatu;
jatkossa pyorateiden sijoittumisen ja elinkeinotoimintojen
kadulle levittytymisen yhteensovitus keskeista erityisesti
aurinkoisella pohjoisreunalla. Mahdollista tuoda pyorareitti
esim. ajoneuvoliikennetta vastaan.

Vesijarvenkadulla likenteen rauhoittuminen merkittavasti —
katutilan viihtyisyyden ja kayton suhteen suuria muutoksia.
Mahdollistaa aktiivisemman katutilan k&ayton myos
liketoiminnan nakékulmasta.

upan selvitys ja kaupallinen visio
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LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Vesijarvenkadun liikenne rauhoittuu merkittavasti osuus Trion terminaalista pohjoiseen kavennetaan 1+1-
kaistaiseksi. Vesijarvenkatu toteutetaan Vapaudenkadun pohjoispuolella pienipiirteisena /
asiointipainotteisena hidaskatuna. Katutilan viihtyisyys kasvaa ja aluetta voidaan kayttaa monipuolisesti
erilaisiin toimintoihin.

Aleksanterinkadun etelapuolella katua on tarpeen myos kaventaa kuitenkin niin, etté& sen rooli
joukkoliikenne-painotteisena sailyy. Trion kohdalla autolikenteen lapiajomahdollisuus sailyy ja kadun
luonne vastaa nykyista Aleksanterinkatua valilla Vesijarvenkatu -Rauhankatu. Trion eteen tarvitaan
laadukkaat odotustilat. Liséksi terminaalin [aheisyyteen tarvitaan tila kaupunkipyorille ja pyorien
lityntapysakaointiin. Vesijarvenkatu on pyoralikenteen paareitti ja kaistat toteutetaan hyvalla leveydella.
Pyorapysakainnin (laadukkaan) mahdollistaminen

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio



§ 107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti Sivu 94

LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Kauppakadun rooli muutetaan selkeasti joukkoliikennepainotteiseksi,
mik&a nakyy Kauppakadulla ja muillakin joukkolikennepainotteiseksi
asetetuilla kaduilla likennevaloetuuksin ja joukkoliikennetta suosivilla
kaistajarjestelyilla, joihin my6s ajoratapyséakit kuuluvat.

Market-alueelle on jatkossakin helppo paasta autolla kehakadulta ja
muualta keskusta-alueelta, mutta sen saavutettavuus muilla
kulkumuodoilla kohenee selkeasti.

nyexo3iy
nyexuodas

Toimisto Majoitus PT-kauppa Huonekalut Kiertotalous Puutarha

6)

2)

1)

4)

3)
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LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Ranta-kartanon alue on helposti keskustan kehalta

Uusi Ranta-Kartanon asuinalue linkittaa kaupallisen keskustan Lahden matkustajasatamaan ja saavutettavissa.
urheilustadionille. Alueen kehittyminen vahvistaa keskusta-satama —kytkosta seka houkuttelee Paasikivenaukiota parannettu ja kytkds keskustaan
keskusta-alueen laajempaan kayttoon. saatu parannettua. Estevaikutusta saatu
) ) ) ; . ; ) lievennettya. Keskustan kehan kasvavien
Ranta-Kartanon lapi kulkee vehrea puistomainen jalankulku- ja pyorailyvayla keskustasta Pikku- likennemaarien estevaikutus Ranta-kartano-Keskusta
Vesijarven puistoon. Akselille muodostuu my6s houkutteleva reitti stadionille; reitilla on mahdollista valilla; onko mahdollista lieventaa esim. likennevalo-
mm. jarjestaa tapahtumia ja pop up -toimintaa. Alueen kaupallisessa profiilissa korostuu virkistys- ja ohjauksella yms.
likunta; potentiaalisia palveluita ovat esim. pyoraliikkeet ja -vuokraamot, korjaamot, erikoistuneet
urheiluvaline- ja harrastuskaupat, seka hyvinvointipalvelut.
Pikku-Vesijarven Paasikiven
puisto aukio

Virkistys ja vilhtyminen,

kytkeytyminen

urheilutapahtumiin

(tapahtumienaikainen

aktivointi)

Nakdalaravintola/baari
2)
1) Liikunnan ja urheilun
4 erikoislikkeet; vélineet,
vuokraamot,
5) korjaamot yms.

Hyvinvointi- ja
likuntapalveluiden
keskittyma
6)
3)
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LITSU 2030 - YDINHUOMIOT:

Kehakatujen Saimaankadun ja Lahdenkadun
kasvavat likennemaarat synnyttavat estevaikutusta
ja haastavat kirjaston ja teatterin alueen sek&
historiallisen museon alueen tiiviin kytkemisen
keskustaan. Keskustan ita- ja lansipuolen keskitetyt
pysakointiratkaisut toisaalta tukevat alueiden
saavutettavuutta; sujuvoittaen pysakointia
kulttuuriakselin kummassakin paassa. Lisaksi
kulttuuriakselin varrella sijaitsee myos
joukkolikennehub, joka tukee kulttuuriakselin
saavutettavuutta.
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LIISU 2030
7 YRITYSVAIKUTUSTEN
ARVIOINTI
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
TAUSTAA

Lahden keskustan Liikennesuunnitelma 2030:n (LISU 2030)
yritysvaikutuksia arvioidaan keskusta-alueella ja erityisesti
suhteessa vahittaiskauppaan ja palveluihin.

Likennesuunnitelma mahdollistaa Lahden keskusta-alueella
likenteen ohjaamisen keskustan kehalle, mika puolestaan
vapauttaa katutilaa muulle toiminnalle, esimerkiksi
vahittaiskaupalle ja palveluille seka muille aktiviteeteille.

Likennesuunnitelma mahdollistaa toteutuessaan useita
positiivisia muutoksia Lahden keskustan kaupalliseen
elavyyteen seka mahdollistaa Lahden keskustalle
paremman kilpailuasetelman suhteessa keskustan
ulkopuolisiin kaupan keskittymiin — tama kilpailuasetelman
parannus syntyy erityisesti mahdollisuudesta nostaa esiin
keskustan omia voimavara- ja identiteettitekijoita seka
kaupunkikulttuuria. Taméa nakyy myds mahdollisuudessa
brandata eri katuymparistdja ja alueita kaupallisesti
omaleimaisiksi kokonaisuuksiksi, joissa kaupallinen tarjonta,
alueen likkumisymparistd, visuaalinen ilme ja toiminnot
taydentavat toisiaan.

Keskustan likennesuunnitelma ohjaa autoliikennetta
nykyista voimakkaammin tietyille kaduille seka keskitettyihin
pysakaointilaitoksiin. Tama selkeyttaa Lahden keskustaan
saapumista autolla, minka lisaksi keskustan saavutettavuus
myo6s muilla likkumismuodoilla paranee.

Lilkkennesuunnitelmalla on suoria vaikutuksia erityisesti saavutettavuuteen liittyen,
mutta valillisesti vaikutukset ulottuvat muihinkin teemoihin.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
TAUSTAA

Taustana vaikutusten arvioinnille toimii edell&a esitetty kaupallinen
visio ja kehittamissuunnitelma, jonka toteutumisedellytyksia
arvioidaan suhteessa LIISU 2030:n synnyttamiin muutoksiin.

Viitekehyksena arvioinnille toimivat my®6s yleiset liketoiminnan, erit.

kaupan ja palveluiden, sijaintitekijoihin ja —kriteereihin vaikuttavat
osa-alueet; minkalaisia vaikutuksia likennesuunnitelmalla on
Lahden keskustaan likepaikkana nykyisten ja tulevien toimijoiden
nakokulmasta?

Sivu 99

VAESTO SAAVUTETTAVUUS KILPAILU KUSTANNUKSET

Vakiluku

* Vaestdmuutos

+ |kdjakauma

» Talouksien koko

* Tulotaso

* Ostovoima

+ Tybpaikat

* Tyottomyysaste

* Kesa- jaloma-
asukkaat

» Asutustiheys

* Asutuksen rakenne

+ Kaavasuunnitelmat

+ Elamantyylitekijat

* Kulttuuriset ja etniset
ryhmat

* Nykyinen
ostokayttaytyminen

Jalankulkuvirrat
Jalankulkureitit
Julkinen likenne
Tieverkosto
- ajonopeudet
- ruuhkat
- littymat
- tiesuunnitelmat
Parkkipaikat
Nakyvyys
Saavutettavuus
- asiakkaat
- henkilékunta
- kuljetukset ja
jakelu

Olemassa olevat

kilpailijat

- Suoraja
epasuora kilpailu

- Ankkurikaupat

- Kumulatiivinen
vetovoima
Taydentavyys

K|Ipa|l|10|den

analysointi

- Liikevaihdon
arvioiminen

- Yksikot ja
tuotteet

- Vaikutusalueet

- Myymaldiden ika
ja kunto

- Parkkipaikat jne.

Saturaatioindeksi

Kilpailupotentiaali

Hankintahinta
Vuokrausehdot
Valmistelutyot
Rakentamis-
maaraykset
Rakentamis-
kustannukset
Rakennuslupa
Korot
Uudistamistarpeet
Yllapitokustannukset
Turvallisuustarpeet
Henkilokunnan
saatavuus ja
palkkataso
Jakelukustannukset
Markkinointi-
kustannukset
Vaihtoehtois-
kustannukset (vrt. muut
likepaikat)

Taulukossa on kuvattu keskeiset sijaintikriteerit neljaan kokonaisuuteen jaettuna.
Lahde: Sijaintitekijdiden tarkistuslista: mukaillen “Retail Marketing”, Peter McGoldrick, 1990.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
ESIMERKKEJA VAIKUTUKSISTA

Vaikutusten arvioinnin nakdkulmasta keskeinen kysymys on keskustassa asioinnin
syyt sek& likkumismuodot. Lahden keskustan osalta ei ole olemassa tutkittua tietoa
nykytilanteesta, mutta ohessa on tuotu esiin muutamia tutkimuksia Suomesta ja
maailmalta.

Vuonna 2019 toteutetussa Helsingin keskustan asiointiselvityksess& (Ramboll) saatiin
selville, ett& suurin osa Helsingin keskustaan suuntautuvista asiointimatkoista
tehdaan joukkolikenteella (n. 73-74 %). Joukkolikenne tuo keskustan
kokonaislikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen ja
polkupyoralla keskustaan asioimaan tulevat tekevéat vuositasolla paljon keskustaan
suuntautuvia asiointimatkoja. Heidan keskikulutuksensa asiointimatkaa kohden on
tyypillisesti melko pieni. Kavelijat ja pyorailijat tulevat tyypillisesti kohtalaisen lahelta
ja heille keskusta on ns. arjen asiointiymparisto&, minka vuoksi vuositasolla
yksittainen kavellen tai pyoralla asiointimatkansa tyypillisesti tekeva kuluttaa
keskustassa suhteellisen paljon. Kavellen ja pyoralla asiointimatkoja tekevat
vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 % kauppa- ja
palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan
suhteellisen harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden
likevaihdosta on arviolta 8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Turun kauppakorkeakoulun helmi-maaliskuun vaihteessa 2020 toteuttaman
Asiointisyyt, kulkutavat ja rahankaytto -tutkimuksen mukaan yleisin syy tulla Turun
keskustaan oli ostosmatka ja palvelujen kayttd. Yhteensa 25 % vastaajista oli tullut
keskustaan sypmaan tai kahville, ystavia tapaamaan tai muuten vaan ajankuluksi.
Autoilijat toivat noin 43 % keskustan kokonaislikevaihdosta.

Pyorailyn infrastruktuurin kehittamisen positiivisista vaikutuksista
kaupunkiymparistdjen taloudelliseen elinvoimaan on useita viitteita. On
todennakoista, etta pyoralla likkuvat suuntaavat useammin keskustamaisiin
ymparistoihin ostosmatkoille, autoilijoiden suosiessa nk. automarketteja.
Kavelijdiden ja pyorailijdiden ostovoimaa ei siis tule aliarvioida. Pyorailyinfran
rakentaminen on my6s kaupunkitaloudellisesti tarkasteltuna autoinfraa
edullisempaa.

Sivu 100

Useat USA:ssa, Uudessa-Seelannissa, Irlannissa ja Kanadassa tehdyt tutkimukset
osoittavat, ettei kadunvarsipysakoinnin korvaaminen pyoravaylilla juurikaan
vaikuta negatiivisesti paikalliseen liketoimintaan, vaan voi joissakin tapauksissa
jopa kasvattaa sita. Pyorailijat viettavat vahemman aikaa ja usein kayttavat
vahemman rahaa ostomatkoilla kuin autoilijat, eik& tavaroiden kuljettaminen
suurissa maarin onnistu pyoralla yhta tehokkaasti. Pyorailijat kuitenkin tekevat
keskimaarin enemman ostomatkoja, tuoden alueelle enemman likevaihtoa
pidemmalla aikavalila.

Portlandissa, Seattlessa, San Franciscossa, Memphisissa, Minneapolisissa ja
Indianapolisissa tehdyn tutkimuksen mukaan pyoravaylien kehittaminen, myos
autokaistoja tai —paikoitusta korvaamalla, lis&si vahittaiskaupan seka
ravintolapalveluiden myyntia.

Toronton Bloor Streetilld, jossa kadunvarsipysakoéinti korvattiin pyorateilla, niin
kulutetun rahan maara, likkeiden asiakasmaarat, kuin ostomatkojen tiheys
kasvoivat. Kasvu nakyi ennen kaikkea pydrilla likkuvien asiointik&yttéytymisessa,
samaan aikaan kun viitteita autoilevien asiakkaiden vahenemisesta ei ollut.
Manhattanin 9t Avenuella laadukkaan pyoratien uudelleenrakentaminen vuonna
2008 kasvatti vahittaismyyntia alueella 49 %, kun kaupunginosan laajuudella myynti
kasvoi 3 %. Kbbpenhaminassa vuonna 2013 tehdyn tutkimuksen mukaan
pyorailijdiden vuosikulutus oli hieman autoilijoiden kulutusta suurempaa, ja
pyorailijat ja kavelijat toivat 55 % supermarkettien ja katutason liiketilojen
likevaihdosta. Vuoden 2015 tutkimuksen mukaan jalankulkijat ja pyorailijat tuovat
Tanskan suurimpien kaupunkikeskustojen likevaihdosta 50 %, ja pyorailijat
vierailevat liikkeissa autoilijoita useammin.

Huomioitavaa on myo6s, etta pyodrapaikoitus vie huomattavasti autopaikoitusta
vahemman tilaa, ja erityisesti autojen kulkiessa puolityhjin&, voidaan samaan tilaan
paikoittaa huomattavasti enemman pyoéralla kuin autolla likkuvia kuluttajia.
Esimerkiksi Melbournessa kuuden pyodraparkin tunnissa tuoma likevaihto on yli 97
dollaria, kun vastaavan tilan (13m2) vieman autoparkin tuoma likevaihto on vain
27 dollaria. Lisaksi kevyen likenteen vaatima vahaisempi tila mahdollistaa uniikkien
kaupunkiymparistdjen kehittamisen autojen paikoitustilan tarjoamisen sijaan.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
ESIMERKKEJA VAIKUTUKSISTA

Useat houkuttelevan brandin omaavat ja matkailijoiden suosiossa olevat
kaupungit rauhoittaneet keskustojaan autoilulta, ml. Lontoon Oxford Circus
Diagonal, Milanon historiallinen keskusta, Madridin keskustan parkkeerauskielto
ei-asukkaille, Wienin shared space-alueet, sek& Dublin ja Patriisi. Ljubljanassa yli
10 hehtaarin kokoinen kavelykaupunki on mahdollistanut houkuttelevamman
ympariston kehittamisen lisaksi myos paremmat puitteet tapahtumatuotannolle
keskustassa, hyodyntaen turismia ja paikallista like-elamaa.

Oslon keskustassa on tehty nopealla aikataululla muutoksia: autopaikoitusta on
vahennetty, kavelyalueita laajennettu, pyorateita rakennettu ja julkisen
likenteen edellytyksi& parannettu. Lisaksi sahkdpyoran hankkimiseen
tarkoitettuja tukia on laajennettu. Samalla katuvihre&a, leikkipaikkoja, julkisia
kaymaloita ja penkkeja on lisatty. Alun perin autot keskustasta kokonaan
kieltvia suunnitelmia muutettiin like-elaméan toiveista asteittain etenevéksi,
keskittyen ensin paikoituksen vahentamiseen. Muiden kaupunkien lailla
Oslossakin muutokset vaikuttavat olleen positiivisia: kavelyalueet ovat yksia
kaupungin suosituimmista alueista, ja jalankulkijoiden maara on lisaantynyt 10 %
vuosien 2018-2019 valilla. Kaupallisten palveluiden saavutettavuus saattaa
jopa parantua oleellisten kayttajaryhmien osalta, silla joidenkin tutkimusten
mukaan keskustan ostoskeskuksiin saavutaan jo nyt useimmiten ilman autoa.
Likkeenomistajien yhdistys aikoo yhdistaa voimansa tekemall& jokaisesta
uudesta k&velykadusta yhteistydssa menestystarinan mm. elavoittamalla
likkeenedustoja.

Paremmat pyoraily- ja jalankulkuolosuhteet voivat auttaa kehittaméaan
keskustoista saavutettavampia, viihtyisampia, elavaisempia seka
houkuttelevampia asiointiymparist6ja, ja nain nostaa kaupunkien brandin
arvoa seka houkutella asiakkaita, turisteja, osaajia ja investointeja.

Sivu 101

Lahteet:

https://www.sciencedaily.com/releases/2020/04/200422151318.htm?fbclid=IwAR1adHXBmy
hbx5BrRIXSMV0O0BMYT27vOUY4I6p5CcIX2BHOXZYh2ESZTXWI

https://www.citylab.com/solutions/2015/03/the-complete-business-case-for-converting-
street-parking-into-bike-
lanes/387595/?fbclid=lwAR2abOyBhIZtLViO22gkiIGQ30OGcCIATfRe7sifn7pK5_hJ_98s8-RgS_zh4

https://medium.com/sidewalk-talk/the-latest-evidence-that-bike-lanes-are-good-for-
business-f3a99cda9b80

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/cycling-
quidance/cycling_and_the_economy.pdf?fbclid=IwAROE25U-
50_ygK3080j5luL6LxKJeBPare3Y70-1EPuQimaFvPEy4pB5zgw

https://futureplaceleadership.com/wp-content/uploads/2017/05/Tallinn-High-Street-Case-
studies-Future-Place-Leadership.pdf

https://www.fastcompany.com/90294948/what-happened-when-oslo-decided-to-make-its-
downtown-basically-car-free

https://urbanistplatform.com/city-developments/f/car-free-city-centres-lessons-from-oslo

https://www.eltis.org/resources/case-studies/pedestrianisation-ljubljana-city-centre

https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-22-19.pdf

https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files//askura-raportti.pdf
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
ARVIOINNIN TEEMAT

Vaikutusten arviointiosuudessa tarkastellaan kaupallisen vision ja
kehittymisen nakokulmasta LIISU 2030:nt&. Arvioitavina
teemakokonaisuuksina ovat:

» Vaikutukset suhteessa Lahden strategisiin tavoitteisiin
* Vaikutukset keskustan asiakaskokemukseen

* Vaikutukset keskustan palveluiden saavutettavuuteen eri
kulkumuodoilla

+ Vaikutukset keskustan huolto- ja jakelulikenteen jarjestelyihin

+ Vaikutukset keskustan ja sen eri alueiden kaupan ja palveluiden
toimialarakenteeseen

* Vaikutukset keskustan liketoiminnan elinvoimaisuuteen

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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VAIKUTUKSET SUHTEESSA TAVOITTEISIIN

Kaupallinen visio toteuttaa yhdessa
Liikennesuunnitelma 2030:n seka keskustavision
kanssa useita Lahden kaupungin strategisia
tavoitteita seka edesauttaa keskustan kehittamiselle
asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Likennesuunnitelma mahdollistaa strategian
mukaisen asukasmaaran kasvutavoitteen
toteutumisen; keskustaympariston viihtyisyyden ja
turvallisuuden parantuminen muodostaa keskustasta
entista vetovoimaisemman asuinpaikan myos esim.
lapsiperheiden nakdkulmasta. Asukasmaaran kasvu
puolestaan kasvattaa keskustan palveluihin
kohdistuvan lahiostovoiman maaraa, mika parantaa
keskustassa sijaitsevien kaupan ja palveluiden
toimintaedellytyksia.

Liikenteelliset muutokset ja keskustan katujen
rauhoittuminen mahdollistaa my8s monia muita
toimenpiteitd, jotka ovat Lahden tavoitteiden
mukaisia: viihtyisyytta ja hyvinvointia edistavalla
keskustan kehittamistavoitteella on suora yhteys
elinvoimaan ja vetovoimaan. Kavelypainotteisen
alueen ja viintyisan kavely-ympéariston
laajentaminen antaa mahdollisuuden keskustan
kaupalliselle kehittymiselle ja laajentumiselle.
Taman liséksi erilaiset keskustan kehittdmishankkeet
kehittavat Lahtea matkailukaupunkina.

Lahden strategian mukaisesti myos kaupunkitilassa
tulisi pyrki&a tekemaan rohkeita kokeiluja,
viihtyisyyden kasvattamiseen tahtaavia
toimenpiteita seka jarjestamaéan keskustaan
asiakasvirtoja tuovia uusia tapahtumia.
Likennejarjestelyjen muutokset antavat tilaa monille
kaupunki- ja toimijalahtoisille kokeiluille esim.
katutilassa pidettavat tapahtumat, katuosuuksien
brandays yms.

Keskeisimmat vaikutukset

» Keskustan vetovoima asuinpaikkana kasvaa

» Kavely-ympériston parantaminen mahdollistaa
kaupallisen toiminnan laajentamisen katutilaan

* Liisu ja sen mahdollistamat kaupallisen keskustan
kehittamistoimenpiteet edesauttavat strategisten
tavoitteiden toteutumista

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Erityisesti huomioitavaa

Likennesuunnitelma ja

kaupallinen visio luovat mahdol-

lisuuksia Lahden keskustan viihtyisyyden ja
kaupallisen vetovoiman kehittamiselle -
on kuitenkin kaupungin ja yrittajien
aktiivisuudesta kiinni, voidaanko
mahdollisuuksiin tarttua

Liikenne- ja kaupunkiympariston
kehittymisen lis&ksi tavoitteiden
toteutumiseen voidaan kaupungin osalta
vaikuttaa my0s erilaisilla lupaprosesseilla;
miten helppoa yritysten on toteuttaa
toimenpiteita liiketilansa edustalla tai
jarjestada yhteistapahtumia naille
osoitetuilla alueilla.
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VAIKUTUKSET KESKUSTAN ASIAKASKOKEMUKSEEN

Likennesuunnitelma 2030:ssa likennetta ohjataan
voimakkaasti keskustan kehéalle ja puolestaan
pyritaan rahoittamaan kehan sisdpuolelle jaavien
katujen likennetta. Autolikenteelta vapautuvalla
tilalla mahdollistetaan laadukkaampi ymparistd
kavelylle ja pyorailylle, katuvihreélle, liketoimintojen
levittaytymiselle katutilaan yms.

Kavelypainotteiset kadut seka jalankulun ja pyorailyn
nykyista selkeampi erottelu parantavat keskustan
viihtyisyytta, esteettomyytta ja turvallisuutta, mika
puolestaan synnyttaa paremman
asiakaskokemuksen keskustaymparistosta.

Kaupallisesti aktiivisempi katutila synnyttaa elamyksia
ja viihtyisampéaa asiointiymparistoa;
kaupunkikulttuurin ja —elaméan kokeminen vahvistuu
kilpailutekijana keskustan ulkopuolisiin kaupan
alueisiin nahden. Tama parantaa keskustan
kilpailuasemaa erityisesti viihtymiseen ja elamyksiin
littyvien palveluiden seka erikoistuneen kaupan
(pienet erikoislikkeet) osalta.

Keskusta tulee entistd houkuttelevammaksi
asiointipaikaksi alueella asuville; arjen ympariston
lisaksi voidaan kayttaa useammin muitakin viihde- ja
elamyspalveluita.

Palveluiden keskittiiminen on kaupan toiminnan
kannalta tarkeaa. Palvelukeskittymat vahvistavat

alueen vetovoimaa ja asiointivirtoja.
Likennesuunnitelman ratkaisut tukevat tavoitetta,
etta Lahden keskustan kaupallista rakennetta
kehitetaan kasvuakselien suuntaisesti. Naiden
keskeisten noodien (ydinkeskusta, Ranta-Kartano,
Paavola ja Matkakeskus) sek& naita yhdistavien
linkkien kaupallinen jatkuvuus synnyttaa kokemuksen
tiiviista ja toimivasta Lahden keskustasta.

Keskitetty pysakointiratkaisu seka selkea opastus
helpottavat keskustaan autolla likkumista. Tietyilta
katuosuuksilta vahenee liiketilojen edustalla
sijaitsevia parkkipaikkoja, mika saattaa synnyttaa
negatiivisia asiakaskokemuksia sellaisille, joille
pysakointipaikka liiketilan valittotmassa laheisyydessa
on primaari valintakriteeri.

Keskeisimmat vaikutukset:

» Keskustaan saapuminen ja keskustassa
liikkuminen helpottuvat, mika parantaa
asiakaskokemusta

« Liikkeiden mahdollisuus laajentaa toimintaa
katutilaan lisaa virikkeellisyytta seka keskustan
tunnelmaa

« Tiiviit ja jatkuvat liiketilaymparist6t ja kaupan
keskittyminen omiksi teema- ja brandialueiksi
vahvistaa toimintaedellytyksia

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Erityisesti huomioitavaa

Keskustojen rooli on muuttumassa
kaupan rakennemuutoksen seka
muuttuvan asiakaskayttaytymisen myota
— keskustan tulee tarjota entista
enemman paikkoja oleskelulle,
viihtymiselle ja vapaa-ajanvietolle seka
tapahtumille.

Monikanavaisuus muuttaa
kivijalkakauppojen luonnetta entista
enemman kohti hybridi- ja showroom-
konsepteja: keskustassa saatetaan
tulevaisuudessa nahd&a entista enemman
esim. nayttely- ja suunnittelutiloja, joihin
yhdistyy esim. elamyspalveluita.
Varsinaiset tuotteet toimitetaan
kotiinkuljetuksella.

Asiointikokemusta tulee kehittaa
monipuolisesti; mita uniikkejakin palveluita
voidaan tarjota keskustassa asioiville;
esim. ostosten sailytysmahdollisuuksia,
keskitettyja kotiinkuljetuspalveluita yms.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET SAAVUTETTAVUUTEEN ERI

Likennesuunnitelman mahdollistamat ratkaisut
parantavat keskustan saavutettavuutta erityisesti
pyoralla ja kavellen. Uudet pyoratie ja —
kaistaratkaisut synnyttavat keskustaan miellyttavan
pyoraily-ympariston, mika tukee myos kaupallisten
palveluiden saavutettavuutta pyoralla. Kavellen
vaikutukset kohdistuvat eritoten keskustan sisalla
tapahtuvaan likkumiseen, sen sujuvuuteen,
miellyttavyyteen ja turvallisuuteen.

Joukkoliikenteen saavutettavuuden suhteen
merkittavin muutos on Trion yhteyteen kehitettavalla
vaihtopysakki-alueella. Samalla vaihtopysakkeja
poistuu torin ympaéavilta. Torin saavutettavuus
heikkenee joukkoliikenteell&, mutta toisaalta samalla
joukkoliikenteen kaytdn helppous ja keskustan
kokonaissaavutettavuus paranee. Keskeista on
kehittaa Trion ja torin valista akselia sujuvan
likkumisen alueena, hyodyntaen mahdollisuuksien
mukaan myads suojaisia sisatiloja.

Autosaavutettavuuden nakdkulmasta
saavutettavuus ei ratkaisevasti parane, mutta ei
myoskaan huonone; ydinkeskustassa liikkuminen
autolla hankaloituu, mutta keskustan keha ja sielta
tapahtuva ajantasainen opastus pysakdintilaitoksiin
parantaa keskustan ja sen yritysten saavutettavuutta
autolla. Keskeisin negatiivinen vaikutus liittyy
kadunvarsipaikkojen vahenemiseen;
kadunvarsipysakointipaikan poistuminen aivan
likkeen edustalta voi vaikeuttaa sellaista asiointia,
jossa vaaditaan mm. painavien ostosten/tavaroiden
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KULKUMUODOILLA

kantamista. Kadunvarsipaikkoja ei kuitenkaan
nykyisen suunnitelman puitteissa merkittavasti poistu.

Pysakoinnin nakdkulmasta on huomioitava keskitetyn
ratkaisun vaikutuksia kaupan toimintaan keskustassa.
Pysakointi on palvelu, joka mahdollistaa ja edistaa
kaupallista toimintaa. Asiointiin liittyy |laheisesti kasite
saavutettavuus, jolla tarkoitetaan asiointietaisyytta
pysakointipaikan ja asiointipaikan valilla.
Asiointietaisyys koetaan eri ymparistoissa erilaiseksi.
Matkan pituuden kokemiseen vaikuttavat esimerkiksi
ympariston laatu, erilaiset esteet, vaenpaljous,
ilmanala, kaupunkielaman lasnaolo ja turvallisuuden
tunne. Hyvaksytty (100 % liikkujista) etaisyys
pysakoinnista kauppaan ja palveluihin on huonossa
kaupunkiymparistdssa vain hieman yli 50 m. 50 %
ihmisist& on valmis kulkemaan noin 100 m.
Parannellussa, virikkeellisessa kaupunkiymparistossa
hyvaksytty etaisyys kasvaa perati 125 metriin (100 %
likkujista) ja 50 % ihmisist& on valmis likkumaan noin
200 metria (Lahde: Asiointiympariston vaikutus
kavelyetaisyyden hyvaksyttavyyteen

lahde: O. Peperna, TU Wien 1982.

Likennesuunnitelma mahdollistaa sellaisen
kaupunkiympariston kehittymisen, jossa likkuminen
keskustaymparistossa on miellyttavaa ja nain ollen
voidaan hyvaksya myos pidempia kavelymatkoja
palveluiden luo. Muutokset pysakointiratkaisuissa
saattavat kuitenkin tiettyjen toimialojen osalta
synnyttaa tarvetta siirtya paremmin autolla
saavutettaville sijainneille.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Erityisesti huomioitavaa

Jokaiseen matkaan liittyy

kavelyosuus, mink&a vuoksi
kavely-ympariston kehittaminen on
ensiarvoisen tarkeaa
mikrosaavutettavuuden nakokulmasta,
talloin huomioitava fyysisen
saavutettavuuden (etaisyys) lisaksi myos
koetun saavutettavuuden tekijat
(miellyttavyys, turvallisuus, sujuvuus)

Reaaliaikainen ja kayttajalahtdinen
opastus mahdollistaa keskustan ja sen eri
osa-alueiden loydettavyyden
kehittamisen.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET SAAVUTETTAVUUTEEN ERI KULKUMUODOILLA

Lahden keskustan osalta pysakointi siirtyy entista
enemman pysakointilaitoksiin ja maan alle.
Oheisella kartalla on havainnollistettu pysakdinnin
saavutettavuutta tavoitetilanteessa Lahden
keskustassa. Kartalla on kuvattu keskustan keha seka
keskeisimméat nykyiset ja tulevat pysakointilaitokset.

Keskustan keskitetty pysakdinti on varsin helposti
saavutettavissa ja opastettavissa kehalta.
Pysakointilaitosten sijainnillinen painopiste on
keskustan itapuolella.

Kaupallisesti keskeisin alue keskustassa on varsin
hyvin saavutettavissa pysakointilaitoksista;
keskustassa lahes kaikkialta on lahimpaan
pysakointilaitokseen alle 300 metria. Merkittavin
"aukko"” pysdkaointilaitosten verkostossa on keskustan
ja rautatieaseman valilla, josta lahimpaan
pysakointilaitokseen kertyy matkaa lahes 300 metria.

Keskeisimmat vaikutukset:

« Keskustan saavutettavuus kavellen ja pyoralla
paranee - liikkuminen keskustassa kavellen
helpottuu
Joukkoliikenteella saavutettavuus paranee ja
selkeytyy, mutta huomioitava Torin ympariston
kytkeminen vahvemmin Trion kanssa
Keskitetty pysakointiratkaisu mahdollistaa
pysakoinninohjauksen ja —informaation, mika
vahentaa turhaa ajamista keskustassa

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio 88



§ 107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti Sivu 107

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET HUOLTO- JA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIHIN

Huoltolikenteen periaatteet Lahden keskustassa
ovat Lisun myo6ta:

* Huoltolikenteen paareitti kulkee keskustan
kehan lansi- ja etelareunassa. Paavaylia ovat
Lahdenkatu-Hollolankatu ja
Mannerheiminkatu.

« Huoltolikenne on sallittua kaikilla alueilla.

¢ Raskastalikennetta, etenkaan
pintavaihtoehtoa, ei suositella Vuoksenkadulle.
Raskaita ajoneuvoyhdistelmia ei sallita

keskustan kehan sisgpuolellailman erityista - e
lupaa Huoltoliikenteen paareitti
paa. keskustan kehan lansi-
ja etelareunassa -

Kavelyalueila otetaan kayttoon aikarajoitukset
huoltolikenteelle kuten Lanun aukiolla nyt.

Lanun aukiolla nyt
kaytossa kavelyalueen
aikarajoitukset

Aleksanterinkadulla
huoltotaskut eivat
olleet toimivia

S

* Huoltotaskujen haasteena on
Aleksanterinkadun kokeilun perusteella se, etta
muukin kuin huoltolikenne kayttaa niita
parkkeeraamiseen.

Vuoksenkatua ei
suositella raskaalle
liikenteelle

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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VAIKUTUKSET HUOLTO- JA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIHIN

Liikennesuunnitelma 2030:11& ei ole suoria
vaikutuksia huolto- ja jakelulikenteen
jarjestamiseen Lahden keskustassa. Alueella
mahdollistetaan edelleenkin jakelu kaikilla kaduilla,
eika siihen littyen ole ollut suunnitteilla rajoituksia.
Yhdistelmaajoneuvoja ei kuitenkaan sallita
keskustan sisalla.

Huoltolikenne seka taksien ajo keskustan kavely- ja
kavelypainotteisilla alueilla toimii myds muutosten
jalkeen. Huoltolikenne rajoitetaan selkeammin
tiettyyn ajankohtaan, jotta se hairitsisi
mahdollisimman vahan muuta ajoneuvoliikennetta
ja oleskelua keskustassa.

Huolto- ja jakelulikenne on liiketoiminnan
nakokulmasta kriittinen toiminta, mutta samalla
myos yksi keskeisesti keskustan
asiointikokemukseen vaikuttava tekija. Varsinkin
kavelypainotteisilla kaduilla seka jalkakaytavilla
suuret ajoneuvot synnyttavat epaviihtyisyytta seka
turvattomuuden tunnetta alueen kayttgjille.
Huolto- ja jakelulikenteellekin olisi nain ollen syyta
kehittaa yhteiset pelisaannoét varsinkin keskustan
keskeisimmilla alueilla; miten huolto jarjestetaan,
mitk& ovat naille osoitetut paikat jalkakaytavilla,
minka aikaan huoltoa ja jakelua voidaan tehda
yms.

Tulevaisuudessa jakelulikenteen ja —jarjestelyjen
osalta tulee entista vahvemmin huomioida myos

kuluttajille suoraan tapahtuva jakelu, jonka merkitys
ja maara lisaantyy jatkuvasti. Keskustan
suunnittelussa tuleekin huomioida laaja-alaisesti
esim. seuraavia nakokulmia:

» Erilaiset pakettiautomaatit ja jakelupisteet
katutilassa seka liiketiloissa, minka lisaksi myos
asuinkerrostalojen ns. palvelueteiset tulevat
lisdantymaan. Huomioitava myos esim.
paivittaistavarakaupan verkkokaupan
synnyttamat tarpeet.

+ Jakamistalouden palvelut yleistyvat, esim.
erilaiset tavaroiden ja ruoan jakelupalvelut;
tuotteiden noudolle tarvitaan selkeita tiloja
liketilojen l&helta, jotta valtytaan epaselvilta ja
laittomilta ratkaisuilta.

» Jakelutavat ja muodot moninaistuvat; kaduilla
tulee likkumaan entistd monipuolisemmin
jakelukulkuneuvoja autoista polkupyoriin ja
muihin laitteisiin.

Keskeisimmaéat vaikutukset:

* Raskaan huoltoliikenteen poistaminen ja
mahdolliset aikarajoitukset vaikuttavat liikkeiden
huollon jarjestamiseen, mutta tama koskee vain
vahaista maaraa liikkeitd. Huomioitava
erityisesti Trion ja suurimpien
paivittaistavarakaupan liikkkeiden huoltotarve.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Huolto- ja jakelulikenteelle

selkeat pelisdannot ja ohjeet,

jotta keskustan viihtyisyys ja turvallisuus
voidaan taata

Varaudutaan erilaisiin ja moninaistuviin
jakelulikenteen muotoihin
tulevaisuudessa; vaatimuksia niin
likenneymparistolle, katutilan kaytolle kuin
asuinrakennustenkin suunnittelulle.
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VAIKUTUKSET KESKUSTAN LITKETOIMINNAN ELINVOIMAISUUTEEN

JA RAKENTEESEEN

Keskustassa tapahtuvan liketoiminnan
nakokulmasta keskeisia tarkastelunakokulmia ovat
keskustan kokonaissaavutettavuus,
keskustaympariston viihtyisyys ja turvallisuus,
lahiostovoiman kehitys sek& liiketilojen tarjonta,
kunto ja vuokrataso.

Likennesuunnitelmalla pystyta&n suoraan
vaikuttamaan keskustan saavutettavuuteen ja
valillisesti muihin tekijoihin; miten likennesuunnitelma
mahdollistaa viihtyisamman ja turvallisemman
keskustaympéariston kehittymisen.

Likenteen voimakkaampi ohjaaminen kehakaduille
ja keskustan rauhoittaminen parantaa keskustan
asiakasviihtyisyytta ja luo edellytykset liketoiminnan
kehittymiselle. Kaistojen poistumisen myota
jalkakaytavatilaa on mahdollista laajentaa ja ottaa
kaupalliseen kayttoon soveltuvin osin, mika varsinkin
kesaisin luo houkuttelevampaa asiointiymparistéa ja
tuo kaupallista toimintaa paremmin nakyviin.

Keskustassa ei kuitenkaan esim. kielleta autolla ajoa
miltaan kadulta, joten kokonaissaavutettavuus pysyy
hyvana. Keskitetyt ratkaisut puolestaan helpottavat
esim. reaaliaikaisen opastuksen ja ohjauksen
jarjestamista.

Palveluiden sijoittuminen [ahekkain ja keskitetysti
vahvistaa alueen vetovoimaa ja asiakasvirtoja.

Kaupan agglomeraatioedut (keskittymisedut)
parantavat asiakaskokemusta; kaiken tarvittavan
saa lahelta. Palveluita voidaan sijoittaa niin, etta ne
tukevat entista enemman toisiaan.

Kavelypainotteisuuden lisdaminen voi muuttaa
keskustan nykyista likekoostumusta. Paremmin
kavelyyn tukeutuvat palvelut hakeutuvat naille
alueille ja vastaavasti vahvasti autoliikenteeseen ja
kadunvarsipysakointiin perustuvat palvelut siirtyvat
ulommas aivan ydinkeskustasta, varsinkin
keskitettyjen pysakointilaitosten laheisyyteen.
Joidenkin toimintojen ja likkeiden osalta edessa voi
olla muutto tai liketoiminnan lopettaminen;
likennesuunnitelma ei kuitenkaan nykyisessa
muodossa synnyta sellaisia muutoksia keskustan eri
alueiden saavutettavuuteen, etta tama olisi
kovinkaan todennakoista.

Keskustan kehakadun ja muiden ratkaisuiden
toteuttaminen voi rakentamisen aikana synnyttaa
haasteita keskustan saavutettavuudelle, mill& voi
olla negatiivisia vaikutuksia mya@s liketoimintaan.
Kehakatu ei kuitenkaan kulje kaupallisten
ydinalueiden lapi, joten vaikutukset kohdistuvat
ennen kaikkea keskustan kokonaissaavutetta-
vuuteen; hyvin suunnitelluilla tilapaisjarjestelyilla
negatiivisia vaikutuksia voidaan kuitenkin lieventaa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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Liiketoiminnan ja yritysten
elinvoimaisuuden nakokulmasta
yhteisty0 liiketoiminnan harjoittajien
kesken seka kaupungin ja yritysten valilla
on ensiarvoisen tarkead; yhteistyota olisi
mahdollista entisestaan tiivistaa ja
fokusoida esim. alueittain.

Keskustan elinvoiman nakdkulmasta
keskustarakenteen tiivistyminen ja
taydentyminen on erittain tarkeas,
|lahiostovoiman synnyttdminen on
keskeisimpia tekijoita keskustan ja siella
harjoitettavan liketoiminnan
nakokulmasta.
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YHTEENVETO JA
JOHTOPAATOKSET
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Vahittaiskaupan ja palveluiden toimintaympéristd muuttuu kihtyvalla
vauhdilla. Toimialalla jylla&vista muutosvoimista merkittavimpi& ovat
teknologian ja erityisesti verkkokaupan kasvu sek& muuttuva
asiakaskayttaytyminen tavaroiden kulutuksista enemman palveluihin
painottuen. Tama asettaa haasteita myos keskustaymparistjen
kehittamiselle; keskustojen vetovoimatekijdina tulee kaupallisen tarjonnan
liséksi painottaa myos muita asiakaskokemukseen vaikuttavia teemoja
kuten kaupunkiympariston laatua, kinnostavia tapahtumia,
elamyksellisyytta ja kokemuksellisuutta seka keskustaympéariston
synnyttamaa mielenkiintoisuutta ja kerroksellisuutta.

Lahden keskusta on nykytilanteessa kaupallisesti suhteellisen
vetovoimainen, mutta Lahdessakin keskustan ulkopuolisten kaupallisten
keskusten synnyttama kilpailuasetelma tarkoittaa sita, ett& keskustan tulee
pystya uudistumaan ja vastaamaan entista paremmin muuttuviin
asiakastarpeisiin.

Likennesuunnitelma 2030 on askel oikeaan suuntaan. Keskustaymparistdjen
uudistamisessa on kansallisena ja kansainvalisena trendina
likenneympariston rauhoittaminen ajoneuvolikenteelta seka kavelyn ja
pyorailyn edellytysten parantaminen. Talla on nahty olevan merkittavia
positivisia vaikutuksia myos keskustoissa toimivien yritysten ja palveluiden
toimintaedellytyksiin. Synnyttamalla mielenkiintoista, miellyttavaa ja
turvallista likkumisymparistoa synnytetaan toisaalta positiivisia

Sivu 111

asiakaskokemuksia ja toisaalta myos yrityksille mahdollisuuksia esimerkiksi
katutilan hyodyntamiseen liketoiminnassaan sek& kaupallisen toiminnan
paremmin nakyvaksi tuomista.

Keskustan saavutettavuus kaikilla kulkkumuodoila on tarkea&, mutta on
huomioitava se, etta kaikki likkujat ovat jossain vaiheessa kavelijGita. Talldin
kaupallisesta nakokulmasta erityisesti kavely-ympariston laadulla on
erityinen merkitys. Hyva ja laadukas ympéristd houkuttelee myos
kavelemaan pidempia matkoja, jolloin luodaan edellytyksia esimerkiksi
keskitettyjen pysakointiratkaisuiden toimivuudelle ja sille, etti ne palvelevat
hyvin myos keskustan likkeit&, jotka sijaitsevat hieman kauempana
pysakoinnista.

Likennesuunnitelma luo monipuoliset edellytykset keskustaympariston
kaupalliselle kehittamiselle ja katutilan hyddyntamiselle. Tassa selvityksessa
on esitetty erilaisia kehittamismahdollisuuksia, joiden avulla Lahden
keskustan katuymparistdja voidaan paremmin profiloida ja brandata
synnyttaen nain vetovoimaisempaa ja houkuttelevampaa
keskustaymparistoa. Lahden keskustan kaupallisen kehittimisen keskeisin&
tavoitteina ovat toisaalta ydinkortteleiden (Trio-Kauppatori) tivistaminen ja
kehittaminen seka toisaalta keskustan reuna-alueiden solmukohtien (Ranta-
Kartano, Paavola ja Matkakeskus) kytkeminen osaksi kaupallisesti toimivaa
keskustaa.

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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YHTEENVETO VAIKUTUKSISTA

Kokonais- Negatiiviset vaikutukset

vaikutus Fositiiviceival KETHISEE (huomioitava jatkosuunnittelussa)

» Edesauttaa strategisten tavoitteiden toteutumista erityisesti
Vaikutukset suhteessa Lahden strategisiin i keskustaympariston viihtyisyytta ja asukasmaaran kasvua
tavoitteisiin koskien

» Vahvistaa Lahden brandia ja statusta ymparistokaupunkina

+ Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia

» Parantaa turvallisuutta, asiointiviihtyisyytta seka

Vaikitlkset keskisian elamyks‘elllsyyt_ta. i ‘ _ . KaFu'.[.lI_an osq!ttaml_r_l?n nykyista Iaajemmln"kav_elylle ja i
asiakaskokemukseen + Kaupallinen toiminta nakyy paremmin katutilassa pyoraillylle vahentaa kadunvarsipaikkoja liiketilojen edesta,
synnyttaen heratteellisyytta milla voi olla autoileville asiakkaille negatiivisia vaikutuksia
» Visio houkuttelee kayttdmaan keskustaympéristoa + Huomioitava mm. invapaikat yms. tarpeet lahella liikkeit&
laajemmin

» Keskustan palveluiden saavutettavuus eri kulkumuodoilla,

Vaikutukset keskustan palveluiden erityisesti kavell_gzn ja pyoralla paranee _ ‘ »  Yksittaisten pys_gko!nt_l_palk_kq!c_—:‘p poistuminen Voi pl_d_t_arj_taa
T + » Trion vaihtopysakkialue parantaa Aleksanterinkadun ja matkaa pysakoinnista yksittaisiin liikkeisiin; kehan sisalla saa
Trion toimintaedellytyksia. kuitenkin edelleen likkua autolla ja alueella on myds
» Keskitetty pysakadinti selkeyttaa saavutettavuutta autolla; kadunvarsipaikkoja jatkossakin.
autopaikka on varmemmin ja helpommin I6ydettavissa
Vaikutukset keskustan huolto- ja v - Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia: keskustan liikkeiden huoltojarjestelyt pysyvat paasaantodisesti ennallaan.
jakeluliikenteen jarjestelyihin + Raskaamman huoltolikenteen osalta voidaan joutua tekeméaan tiettyja muutoksia ja aikataulurajoituksia.
Vaikutukset keskustan ja sen eri alueiden « Autolikenteeseen ja lahipysakointiin perustuvat likkeet (raskaat

* Keskustan kaupan tarjonta voi kehittya synnyttaen
+ toiminnoiltaan ja brandiltda&an mielenkiintoisia katuosuuksia,
joille sijoittuu tietyn toimialan tarjontaa

kaupan ja palveluiden
toimialarakenteeseen

kantamukset) saattavat joutua sirtymaan keskustan sisalla tai
keskustan ulkopuolelle; téllaisia ei kuitenkaan keskustassa ole
merkittaviss& maarin.

* Vahvistaa keskustan kaupallista asemaa ja mahdollistaa

Vaikutukset keskustan liiketoiminnan uudistumisen vastaten paremmin uusiin asiakastarpeisiin + Ei merkittavia negatiivisia vaikutuksia. Tietyil&a alueilla
elinvoimaisuuteen ++ seka kaupan ja palveluiden trendeihin liketoiminnan profiili saattaa nykyisesta muuttua ja painottua
* Vahvistaa keskustan asemaa ja profiilia suhteessa eri tavalla.

keskustan ulkopuolisin kaupan alueisiin

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET
MITA TARVITAAN VISIOON PAASEMISEKSI?

Viintyisaa, Saavutettavuutta Houkuttelevaa ja Tivistyvaa
heratteellista, kaikilla elamyksellista yhteistyota
laadukasta ja kulkumuodoilla seka kaupallista tarjontaa toimijoiden,

turvallista kaveltavaa, seka sita tukevaa kiinteistbnomistajien
kaupunkitilaa. tivistyvaa ja tapahtuma- ja ja kaupungin valila.

Mahdollisuuksia sekoittunutta kulttuuritarjontaa Innovatiivisia
oleskelulle. keskustarakennetta. seka julkisia L
. ratkaisuja ja
: palveluita. :
Mahdollistetaan Turvataan konsepteja!
monipuolisesti |&hiostovoiman Riittavasti
erilaista toimintaa! kasvu! yllatyksellisyytta!

Lahden keskustan kaupan selvitys ja kaupallinen visio
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KUVALAHTEET

URBAANI TAPAHTUMA- JA TAIDEKATU

1)  https/Avisitahti.fi/'saapuminen-2

2)  Ramboll

3)  https.//itsnothouitsme.com/2017/08/14/color-condition-discovery-green-arcade/

4) Unsplash

5)  http//ravintolatorvifi/tapahtumat/ihamukin-syonnin-mm-kisat-2019/

6)  http://ravintolatorvifi

7)  https//fiwikipedia.org/wiki/Llahden kaupungintalo

8) https.//www.facebook.com/kaupunginaanet/

9)  https.//shop.petitstiouisfi/

100 Rambol

11)  https://shop.petitstiouis.fi/

12)  https://mwww.archdaily.com/880155/flora-paviion-design-school-of-nanjing-
university-of-the-arts/59c4553bb22e38e281000084-flora-paviion-design-school-of-
nanjng-university-of-the-arts-photo

13)  https./Avww.archdaily.com/928096/bridgelife-neighborhood-parklab-d-plus-
h/5dc805¢13312fd38870000a2-bridgelife-neighborhood-parklab-d-plus-h-photo

14) Ramboll

15)  https./Awww.designboom.com/architecture/ofl-architecture-zighzaghi-garden-
miia-shop-favara-taly-11-11-2016/

16) https://resources.made-in-china.com/article/product-industry-
knowledge/fExQskCDmmHJ/The+Bourasque-light+installation+%E2%80%93+A+S
warm-+of+light+Papers/

17)  https/AMww.archdaily.com/780408/janet-echelman-suspends-net-sculpture-over-
londons-oxford-circus/56991179e58ece02a5000004janet-echelman-suspends-net-
sculpture-overlondons-oxford-circus-photo

18)  https.//justinpluslauren.com/unusual-passages-outdoor-art-in-quebec-city/

19)  https://mwww.robertharding.com/blog/2015/05/14/cannes/

20) https:/Avwwwlahtifi/ajankohtaista/uutiset/malskile-uus-omistaja-jaladin-
vuokrasopimus-allekijoitettu

TORIN YMPARISTO

1)  https//imwww.arch2o.com/100architects-design-the-vibrant-red-planet-
playground-in-shanghai/

2)  Ramboll

3)  https//vwww.contemporistcom/please-be-seatedlondon/

4)  https:/Avwwv.southemliving.com/travel/places-to-eat-now?side=238aa84a-8c62-
4eed-bc96-8c0449899160#238aad4a-8c62-4eed-bcI6-8c0449899160

5)  Ramboll

6)  https://ksina.com.cn/article 5776829712 p158536d1002700mwku.htmi?from=cul#p
=1

7)  https://archello.com/project/link-the-city-to-nature

8)  https.//modemmixvancouver.com/2014/07/09/farmcity-fresh-cart-new-open-air-

urban-grocery-cartlaunches-in-vancouver/

PUTIKKI- JA PAIKALLISKATU

1) Unsplash

2) Unsplash

3) Ramboll

4) Unsplash

OSTOSKATU

1) Rambol

2) https.//mwww.archdaily.com/783748/5-steps-to-creating-high-performance-
communities/56e6bdb9e58ecead89000010-5-steps-to-creating-high-
performance-communities-photo

3) https./mwww.theinspiration.com/2014/09/ikea-climbing-wall-bilboard-ubi-bene/

4) https.//Amwwv.visitstockholm.com/guides/high-end-shopping-in-bibliotekstan/

5) https.//www fiickr.com/photos/thearchitectureproject/17035118100/

6) https.//www.tintoarchitecture.co.uk/blog/our-favourite-bars-and-restaurants-
around-the-world

7)  https//mwww.creativeblog.com/advertising/supersized-type-stuns-swedish-public-
91412978

8)  https://superfuture.com/2020/01/new-shops/beijing-skp-s-mall-

opening/

RAVINTOLA- JA VIHDEKESKITTYMA

1)  https.//mvwww.myhelsinki.fi/fi/sy%C3%B6-ja-juo/baarit-ja-
Y%C3%B6el%C3%AAMNC3%A4/ clarion-sky-room

2) https://i.pinimg.com/originals/a0/b9/01/a0b90124b8c3ee83f2ebd46d1b8c2011 jp
g

3)  Unsplash/ Eric Tompkins

4) Unsplash / Arturo Rey

5)  https//mwww.architecturaldigest. com/gallery/see-2016-finalists-for-european-prize-
for-urban-public-space?ciit pid=camp sRh1IOpMFzC#1

6) http://sala7design.com.br/2018/02/parklets-espaco-de-dazer-urbano.html

GREEN STREET BULEVARDIKATU

1)  hitps//wwwiflickr.com/photos/lynfabrikken/5061503357/in/photostream/

2)  https://www.chapmantaylor.com/projects/ashford-designer-outlet-
extension

3) https.//worldlandscapearchitect. com/john-g-and-phylis-w-smale-riverfront-park-a-
catalyst-for-activites-and-entertainment/#.XusooWgzauk, http://mww.vogt-
la.com/en/project/albisieden-freilager-complex-zurich

4)  https.//ipinimg.com/564x/e5/al/1f/eSallffdec69a26c85018714a8d0b138,jpg

5)  https//inhabitat com/Aush-iving-wall-breathes-ife-into-an-otherwise-dull-parking-
garage-in-califomia/

6) https://Amwww.facebook.com/comunemiano/photos/a.161009570689697/1685490

638241575

MODERNI MARKETTIALUE

1
2

3

4

5)

6)

(https://Avvww.walmartreimagined.com/)
http://landezine.com/index.php/2013/01/nse-kitakyushu-technology-center-by-
platdesign/nse-kitakyushu-technology-center-by-platdesign-01/
https.//i.pinimg.com/originals/e7/e6/51/e7e651a09237065de4b24e42a4ea9328.jp
g
https://brightside.me/creativity-design/21-examples-of-urban-design-we-want-to-
see-in-every-city-
609460/?utm_source=flb_brightside&utm_medium=flb_organic&utm_ campaign=Ff
b_gr_Smincrafts_kids
https://news.cision.com/dk/unibai-rodamco-westfield/r/mall-of-scandinavia—a-
new-dimension-n-shopping,c9714965
https.//nextshark.com/fancy-mcdonalds-rotterdam/

VIRKISTYSAKSELI RANTAAN

1)  Unsplash
2) Unsplash
3)  Unsplash
4)  Unsplash
5)  Unsplash
6)  Unsplash
KULTTUURIKESKITTYMA
1)  Unsplash
2)  Unsplash
3)  Unsplash
4)  Unsplash
5)  Unsplash

Muissa raportin kuvissa l&éhde mainittu erikseen, tai Unsplash, tai Ramboll.
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IIKENTEEN JA LIIKKUMISE
TELMA VUODELLE "
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MIKSI LIISU?

Kaupungin aikaisemmat liikkennepoliittiset linjaukset, paatokset keskustan kehittamisesta seka

keskustan ja sen lahiympariston liikennejarjestelyita koskevat erillisselvitykset ja suunnitelmat antavat

tarvittavat ainekset ja reunaehdot tydolle.

D AN 5

. Liikenteen haittavaikutusten minimointi keskustassa
. Katuympéristdon viihtyisyyden lisdadminen

. Aktiivisen liikkumisen merkitys terveyden ja hyvinvoinnin edistamisen
kannalta

. Liikenneturvallisuuden ja turvallisuuden tunteen kohentaminen
. Keskustan elinvoiman vahvistaminen
. Kestavien kulkutapojen aseman parantaminen

RAMBOLL
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LIISU 2030

Tyota ohjaavat:
» Keskustan maankayton muutokset

» Strategian ilmastotavoitteet
» Keskustan liikkumisen tavoitteet

SAAVUTETTAVUUS

» Hyva saavutettavuus
kaikilla kulkumuodoilla

e Kestavat kulkumuodot
edella

RAMBOLL

VIIHTYISYYS

» Miellyttava asumis- ja

asiointiymparisto

HYVINVOINTI

» Ymparistdhaitat (melu,

ilman saaste)
vahenevat

» Terveyshyddyt

Sivu 118

2030

51 %

=

2030

49 %

~ dile

ELINVOIMAISUUS

LIIKENNETURVALLIS
uus
e Turvallinen » Kaupallinen keskusta
liikkumisymparisto = Palveluverkosto

= Houkutteleva
asuinpaikka

LAHTI
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MAANKAYTON MUUTOKSET
KESKUSTASSA

- Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja
asukasmaaran kasvattaminen

- Ranta-Kartano, Radanvarsi, Paavola
- Keskustan taydentyminen

Paavolan tornitaloalue

2021-2050
n. 2 100 asukasta

Ranta-Kartano 2020-2030
n. 1 000 asukasta

- Palveluverkon muutokset
- Paavolan kampus 2000 kayttajaa v. 2023

- Harju-Lotilan alakoulukampus 1070 lasta

v. 2026 =
- Terveyspalvelujen keskittdminen jispd 4 ‘
keskustaan Ydinkeskusta 2020-2030 o Harju-Lotilan
n. 1 000 asukasta L alakoulukampus
- Elinvoimakohteet ja kaupan vahvistuminen . 4 '
- Hotellit, Vesiliikuntakeskus, LAD, Prisma jne. & {

2

Liikenne ja liikkuminen kaikilla
kulkumuodoilla lisaantyy Radanvarsi 2019 - 2035

W% / n.4 000 / 6 000 asukasta
[11I




§ 107, VAL TUYSTO, 14.12.2020 18:00/ Liite: 2 L11SU2030 Sivu 120
ETELAINEN KEHATIE VALMISTUU V. 2020 LOPULLA

muuttaa Lahden liikennejarjestelmaa ja
liikennevirtoja merkittavasti

Lilkennemaérien muutos fwkytila -> tavoiteldhtdinen 2030 KVL e 2
o —~ (R AN
- Liikennevirrat eri ilmansuunnista keskustaan = T — B $
tasapainottuvat, kun kehatie avaa lannests, Lilkennemaadra vahenee n. 50% ja aik’f’\"“/wa ¥ ?
idasta ja etelasta saapuville uusia vaihtoehtoja raskaan liik. osuus vahenee 2/3 R

- ohjaa isot ja raskaat liikkennevirrat pois
keskustan lapi kulkevalta reitilta

- Muodostaa VT4:n ja VT 24:n kanssa
ulkokehan kaupungin lapi ajavalle
autoliikenteelle

Mahdollistaa
- radanvarren kehittédmisen

- Mannerheiminkadun kehittémisen
kaupunkibulevardiksi

- Uusien liittymien avaamisen kuten Vuoksenkadun
liittyman
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ONGELMIA

« Monet onnettomuudet ja myoés
asukaskyselyiden negatiiviset
kokemukset kohdistuvat
Vesijarvenkadulle

« Suuret lilkennemaarat halkovat
keskustaa

« V. 2017 laskennan mukaan yli :
puolet Vesijarvenkadun
autoista ajaa keskustan lapi,
liilkennemallin mukaan
Aleksanterinkadun ja Hdmeenkadun
valilla jopa 58 % autoista ja
Lahdenkadulta tulevista yli 80%

« Estevaikutus, melu, huono ilman
laatu

2030
Liikenneturvallisuus keskustassa

- onnettomuudet

KESKI-LAHTI

Kartas @
i B | / Lilkennemaara 11 000 ajon/vkr
(m

VEDSUARVENKAIU KAJUITUDS 4UAVI/ H Sivu 121
LIIKENNE- JA NOPEUSLASKENTA 05/2019

Ajonopeudet:
73,2% ajaa ylinopeutta
2% ajaa reilua ylinopeutta ( yli 60km/h)

Ajonopeudet:
- 30% ajaa ylinopeutta
- Vakavat lilkenneturvallisuuspuutteet

Liikennemaara : 23 922 ajon/vkr

|
Ak

eimin @ L7/ @ Epéviihtyisiksi koetut paikat keskustassa

Meluisiksi koetut paikat keskustassa
Arjen paikat ja reitit — kyselyn
tuloksia ( 2018)
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KAVELYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMISELLA
ELINVOIMAA JA VIIHTYISYYTTA SEKA
TURVALLISTA LIIKKUMISYMPARISTOA

v Kokemus kaupungista muodostuu yleensa kavely-ymparistdn perusteella
v Keskustan asiakas on ldhes aina loppukadessa kavelija

v Kaikki katuympadériston toimenpiteet, jotka edistavat ihmisten
viihtymista, kulkemista ja oleilua keskustassa, edistavat samalla
keskustan houkuttelevuutta niin asuin- kuin asiointipaikkana.

= kavelldan pidempia matkoja

= liiketilat ja kavelijat ovat paremmin "vuorovaikutuksessa”, mika
edistda kaupan kayntia

VIIHTYISA KESKUSTA ON &
KAIKILLE TURVALLINEN
JA ESTEETON.

Sujuva saapuminen Viihtyisaan keskustaan

%@+§&\

> Luodaan mahdollisuuksia lisata asiointikatujen viihtyisyytta,
elavyytta, tilaa terasseille ja kaupalle levittaytya

> Luodaan turvallisempaa ja miellyttavampaa

asuin- ja asiointiymparistoa rauhoittamalla autoliikennetta

RAMBOLL

T

%%@%%

"HYVAN KAUPUNGIN
TUNNISTAA OLESKELUN
MAARASTA.”

Jan Gehl
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PYORAILYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMISELLA
TURVALLISUUTTA, SUJUVUUTTA JA HYVINVOINTIA

v Parannetaan jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta
erottamalla pyoraily jalankulusta

v Luodaan pyorailylle parempia olosuhteita; sujuvuutta ja \ /
turvallisuutta \
. Mitd paremmat olosuhteet pyérailyyn, sitd herkemmin | OX
pyorailldan
« Samalla edistetaan lahtelaisten hyvinvointia

v My6s uusi tielitkennelaki (1.6.2020) edellyttaa: jalankulku
ja pyoraily erilleen ja pyoraily paasaantdisesti yksisuuntaisesti

> keskustan lapikulkevilla paapyorareiteilla:
= erottelu jalankulusta

» yksisuuntaiset pyéréatiet

Tarerretiy verihohuvaus tavoltetilartesssy
b N, - -
TRER ST AN B S RS e W e wanta
— L —
Dl v G B @ e W e e o
L e R T L L S
- A e
P w e,

e - s e

= turvalliset liittymératkaisut . .
PyOrailyn paareitti

> ydinkeskustan muilla kaduilla pyéraily ajoradalla Vesijarvenkatu

Hollolankatu - Lahdenkatu

RAMBOLL

Aleksanterinkatu — Karjalankatu
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JOUKKOLIIKENTEESEEN SUJUVUUTTA JA SAASTOJA

Runkolinjastosuunnitelman vaihtopysadkkialueen vaihtoehdot :
Ve 1 Kauppatori

Ve 2 Aleksanterinkadun ja Vesijarvenkadun kulma
» Asukkailta enemman kannatusta kauppatori-vel:lle- tuo torille elavyytta

Kauppatorille kulkee
» Kauppatorin kiertdminen lisaa matka-aikaa edelleen itd-lansisuunnan

D . o - .. bussit ja palvelulinja
= Suorempi reitti palvelee paremmin. Erityisesti Niemen kampuksen linjoja (n. 10]__1% linjaa )J

on toivottu nopeammiksi. Myds yhteys uudelle Paavolan kampukselle \
sujuvoituu ja nopeutuu.

» Nykyinen Kauppatorin kierto aiheuttaa myds haasteita isojen
toritapahtumien yhteydessa kun joukkoliikenteelle on jarjestettava X
tilapaisia poikkeusreitteja.

» Liikenndintikustannuksissa saastyisi 0.5 milj€/v kun torin kierto " )
jaisi pois

> Joukkoliikenne kulkee paasaantoisesti seka matkakeskuksen ja
Vesijarvenkadun vaihtopysakkialueen kautta
> Kauppatorin kautta kulkee ita-lansi-suunnan busseja seka

palvelulinjat

VE1. Kauppatorin terminaalij VE2. Trion terminaali

> Aleksanterinkatua ja Kauppakatua kehitetaan joukkoliikennekatuina

RAMBOLL




*PAGTOLLA ' SO0T0VASTT KATUKEHALTA KESKUSTAN

PYSAKOINTILAITOKSIIN

Haasteena on, miten varmistamme keskustan hyvan saavutettavuuden ja
miten samalla vastaamme autoliikenteen turvallisuus- ja ympadaristbhaittoihin,
sekd saatuun asukaspalautteeseen?

o Vesijarvenkadun liikennemdé&éra kasvaa entisestdan ja samalla
haittavaikutuksetkin kasvavat
-2 meluntorjuntaohjelmassa esitetty toimenpiteitéd vv. 2019-2023

e kaupunginsairaalan ja Harju-Lotilan alakoulukampuksen mydbté on keskustaan tulee
kdvelemaan ja pybrailemé&an eri ikdryhmia, erityisesti alakouluikéisia lapsia

o Vesijdrvenkadulla ei ole mahdollisuuksia ratkaista liikenteen lisGantymisesta syntyvia
ongelmia, Vuoksenkadulla sen sijaan eritasoratkaisu koululle mahdollista

e Saimaankadulla on "valmiina” vapaata kapasiteettia

Epéviihtyisiksi koetut paikat keskustassa Meluisiksi koetut paikat keskustassa

Arjen paikat ja reitit-kysely 2018

Hajautetaan Vesijarvenkadun autoliikennetta eri reiteille:
- nopea kaupungin lapiajo valtatieverkolle ns. ulkokehdélle

- sujuva saapuminen keskustan pysakéintilaitoksiin
keskustakehadlta

- ajo "keskustan sisalla” kavelyn ja pyorailyn ehdoilla

Autoilua ei kielleta

Varmistetaan pelastus- ja huoltoliikenne keskustassa ja keskustan lapi
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LAHDEN KESKUSTAN TARKASTELTAVAT KEHITTAMISTOIMET

Kauppakatu ja Vesijarvenkatu
joukkoliikennepainotteisia
+ liikennevaloetuudet
joukkoliikenteelle
» joukkoliikennetta suosivat
kaistajarjestelyt ja
ajoratapysakit

KESKUSTAN KEHAKATU

e 40 km/h

e alykas liikennevalo-
ohjaus ja reaaliaikainen
opastus
pysdkointilaitoksiin

Kehan sisalla lisataan
katujen
kavelypainotteisuutta.
Ajonopeus 30km/h.

1-suuntaiset pyoratiet valille
Aleksanterikatu — Lahdenkatu

Lahdenkatu ja Hollolankatu
autoliikenteelta |
vapautuville
"uloimmille” kaistoille
autoliikenteesta ja
jalankulusta erotetut 1-
suuntaiset pyoravaylat

Saimaankadulle turvallinen ylitys
L jalankululle ja pyorailylle

kauppakeskus Trion edustalle
Vesijarvenkadulle ja
Aleksanterinkadulle

Aleksanterinkadusta
Joukkoliikennepainotteinen

katu valilla — e s .

Pyorailyn paareitit keskustan lapi
Rauhankatu- ek adt " f
Vesijarvenkatu ée_iaﬂtfn_n-_Ji Xelsuarven adulla

| Vuoksenkadun ylikulkukansi;

RAMBGLL turvallinen reitti kouluille
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IE_ USTA, KEHAKATU &
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N 7N

SISALTO: N2

> Lahden keskustan
tarkasteltavat
kehittamistoimet

Liikenne-ennusteet
> Lahden keskustan kehakatu

Vesijarvenkadun i \ UL
vaihtopysikit : R

» Vesijarvenkadun
vaihtopysadkkien
kuormitustarkastelu

> Lapsiin kohdistuvien
vaikutusten arviointi

> Terveys ja
hyvinvointivaikutusten
arviointi

HEAT-laskenta

Meluselvitys
Paastotarkastelut
Vaikuttavuus- ja riskianalyysi

Y

Y

YV V V VY

RAMBOLL
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TARKASTELUISSA KAYTETYT LIIKENNE-ENNUSTEET

YRR Y

NYKYTILA VEO+ NYKYTILA VEO+ 2030

Nykyinen Nykyinen Nykyinen
liikenneverkko liikkenneverkko liikenneverkko
Nykytilan Eteldinen ohitustie Etelainen ohitustie
likennemaarat valmistunut valmistunut
Mannerheiminkadun Mannerheiminkadun
muutokset tehty muutokset tehty
Nykytilan Vuoden 2030
likennemaarat likennemaarat

( EI LIISUa)

g VAN AN Y
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LIIKENNE-ENNUSTE

VUOROKAUSI

Kuvassa on esitetty ennustettu
keskimaarainen vuorokausiliikenne
eri skenaarioissa.

Eteldinen kehatie pienentaa

Mannerheiminkadun liikkennemaaria
merkittavasti. Muilla kaduilla vaikutus on
vahainen.

V. 2030 Loviisankadun liikennemaara on
ilman LIISUa

ja LIISUn tavoite-ennusteessa lahes
sama. Ilman LIISUa liikenteen kasvu
kohdistuu

kuitenkin keskustan “sisaan” lisaten
Vesijarvenkadun liikennettd, toisin kuin
tavoite-ennusteessa, jossa
Vesijarvenkadulle kohdistuva
liikennemaara vahenee uuden,
Vuoksenkadun yhteyden perusteella.

RAMBOLL

Sivu 130

KVL (ennuste) ’,}/@\l = s \
Nykytila % ) Kariniemi \
\VEO+ 2030 [ i 22 00
Perusennuste 2030 DD R\ < KAR"jjANO 2 2300
Tavoiteldhtéinen 2030 | /A, b TR S S\ € 15 00
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— MUUTOS % LIISU-Perusennuste 2030 - VEO+(ei LIISUA) 2030 /
LII KE N N E E N N U STE MUUTOS OA(; LIISU-Tavoite-ennuste - VEO+(ei LIISUa) 2030)
MUUTOKSET

e Eteldisen kehatien my6tad Mannerheiminkadun | — Liikennemaadra pienenee
liilkennemaara on vahentynyt 44% skenaariossa
VE 0+ 2030

= Liilkennemaara kasvaa Kariniemi

e Perusennustetta / Tavoite-ennustetta verrattiin
skenaarioon VEO+ 2030, jotta voitiin tarkastella
pelkastaan keskustan kehan vaikutusta
liilkennemaariin

e \esijarvenkadun liikennemaara vahenee
lilkenteen hajautuessa ulkokehdlle ja keskustan
kehakadulle
Noin Vs Vesijarvenkadun liikenteesta siirtyy
Vuoksenkatu-Saimaankatu-reitille.

Loput liikenteesta jatkaa suoraan.

e Merkittavan liikennevirran Vuoksenkadulle
muodostaa suoraan Mannerheiminkadulta
tuleva liikenne

1/ bl

; v ~— oy -40 45 %8
e Liikennemaara kasvaa hieman myo6s (i .
muilla keskustan kehan kaduilla, : = ;
- - - 1 3 ~ ..l‘ 3 !I .» i
mutta vaikutus on pienempi. i r 25 %/ oo/:

4 3 = 4 +295 %/ +220%] S
'%‘ Semak {
. I 0 %/-15% |
. 16 % 0°/o _
RAMBGLL - - e
- J -20 /o/ 30% bokat

~ Radg

- ASVUDPORy— — —

e RN pﬂ%wg—":fﬁ\
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LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU

o <= Q Mannerheiminkatu

°<—>G Vuoksenkatu
°<—>° Saimaankatu

°<—>G Lahdenkatu
Gﬁo Hollolankatu

Kehakadun nopeusrajoitus 40 km/h ja
Kehakadun sisapuolisella katuverkolla
30 km/h nopeusrajoitus.

RAMBOLL
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LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU
YHTEYDET PYSAKOINTIIN

" NYKYINEN
& p_LAITOS

SUUNNITELTU
P-LAITOS
- Keskustan kehakadulle voidaan toteuttaa

dynaaminen ohjaus pysakoéintilaitoksiin.

- Niin nykyiset kuin uudet pysékdintilaitokset T —

sijoittuvat varsin optimaalisesti kehakadun reitin

~~

varrelle.

- Kavelymatka pysakointilaitoksista palveluihin jaa

paasaantoisesti alle 300 m:in. o
A  Suunnitteilla

/\  Suunnitteilla (epavarma)
|:| Yksityinen

B Kaupunki

RAMBGLL - 300 metria

600 metria
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LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU

Q <= 0 Mannerheiminkatu

°<—> O Vuoksenkatu (pinta) KATUPOIKKILEIKKAWS

G<—> Q Saimaankatu

Qﬁe Lahdenkatu
G<—>° Hollolankatu

Suunnitelmakartassa on esitetty | @ /
toimivuustarkastelujen perusteella .
[
riittdvat kaistajarjestelyt i
Jan Y KATUPOIKKILEIKKAUS G
ajoneuvoliikenteelle seka kehdakadun 242 e
suuntaiset pyoérailyreitit. J X

KATUPOIKKILEIKKAUS '
KATUPOIKKILEIKKAUS

RAMBOLL
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MANNERHEIMINKATU

0-~0
1. Hollolankatu - Salininkatu valilla 1+1 ajokaistat

2. Vesijarvenkatu - Loviisankatu — Mannerheiminkatu- liittymaalueeseen kaistamuutoksia
3. Vuoksenkadun liittyma rakennetaan osaksi Lahden keskustan kehakatua

> Loviisankatu - Vuoksenkatu valilla 2+2 ajokaistat seka kaantymiskaistat

RAMBOLL
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VUOKSENKATU

0~0

1. Vuoksenkadun liittyma rakennetaan osaksi Lahden keskustan kehakatua
2. Harjun paalle toteutetaan ylikulkukansi ja kehakatu kulkee lyhyessa n. 60m pituisessa alikulkutunnelissa
» Ajoneuvoliikenne kulkee alikulussa, pyoraily ja jalankulku kulkee maantasoratkaisuna

> Oikokadulle ja Hdmeenkadulle voidaan toteuttaa normaalit liikennevaloliittymat

‘2‘ 1

o ' 6] :
dnk ;"l: ..,
. =
- 1\ L \
mmu'lﬁé@ﬂgg
TVMUSEQD 37 _Hm al
Yy :

RAMBOLL
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VUOKSENKATU

» Kehakatu harjun paalla "alikulkutunneliin”
( = normaali silta)

» Turvallinen reitti koululle ylikulkukannen
paalta

> Vuoksenkadun kokonaiskustannus n.7-9M€,
( alkuperainen tunneli-ve > 20 M€ )

RAMBOLL

A

! [\WR
G&NS‘“RA R
(AUPUNET =
KA 0
o I
Koululle kannen

paalts

8 !

Kehéakatu lyhyessa |
tunnelissa

i

Monitoimitalo

& HARJU-
| frukimuurit  LOTILAN

AL/l - *. ALAKOULUKAM
PUS
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SAIMAANKATU

©0—~0
1. Toimivuustarkastelujen perusteella Aleksanterinkadun liittymassa
esiintyy tilapaisesti ruuhkia

2. Saimaankadun poikkileikkaus 2+2 valilla
Aleksanterinkatu - Lahdenkatu

3. Pyorailylle toteutetaan 1-suuntaiset pydratiet valilla
Aleksanterinkatu - Lahdenkatu

» Jalankulun reitit sailyvat nykyisellaan

RAMBOLL
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LAHDENKATU

0-~0
1. Autoliikenteelta vapautuvat "uloimmat” kaistat hyddynnetaan pyoérailyn kayttéon, niiden tilalle toteutetaan
autoliikenteesta erotetut 1-suuntaiset pyoératiet

» Lahdenkadun poikkileikkaus muuttuu paasuunnaltaan 2+2 kaistaiseksi (+ kaantymiskaistoja liittymissa), vaikutuksia
tulee koko osuuden liittymajarjestelyihin

» Muutokset katujarjestelyihin pienida, esim. keskisaarekkeet sailyvat paaosin nykyisellaan

//, ¥ \ “Sloge

/ % h
M7 KARFAND (2
/i 294 ke -_-‘(‘ =~ < z
0 ~ =5° N

7 ~
O \\_,)-4-’

RAMBOLL
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HOLLOLANKATU

0-0

1. Autoliikenteelta vapautuvat “uloimmat” kaistat
hyddynnetdan pydrailyn kayttédn, niiden tilalle toteutetaan
autoliikenteesta erotetut 1-suuntaiset pyoratiet

» Lahdenkadun poikkileikkaus muuttuu paasuunnaltaan 2+2
kaistaiseksi, vaikutuksia tulee koko osuuden
liittymajarjestelyihin

» Mannerheiminkatu - Vapaudenkatu valin liikennejarjestelyt
sailyvat ~ nykyisellaan.

Q'Q A

Kah e ._
===z

RADIO- JA '

N N——~

37 -.'m: OMaensa

RAMBOLL
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VESIJARVE NKADUN- ALEKSANTERINKADUN
VAIHTOPYSAKKIEN KUORMITUSTARKASTELU

e Tarkastelu perustuu kevaallda 2020 tarkistettuun
runkolinjastosuunnitelmaan

e Samalta paikalta lahtevien bussien minimivalina
pidettiin 5 minuuttia

o Pysakkikapasiteetti riittaa hyvin nailla
oletuksilla

e Kuormittuneimpia ovat Vesijarvenkadun pysakit
(1&2), jotka palvelevat vilkasta linjaa 1, seka useita
linjoja palvelevat Aleksanterinkadun pysakit (3&4)

e Saatamalld linjojen Idhtbaikoja voidaan kuormitusta

jakaa vield tasaisemmin

RAMBOLL

U] PYSAKOINTI
I pYORAILY
] JALANKULKUALUE

7 LINJA-AUTO PYSAKKI %
55

] PYSAKKIALUE
7] VIHERKAISTA
7] ISTUTUSALUE
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

/" ©HEAT /&N

Health econom|c

assessment tool Tyokalun kiyttokohteita ja
laskennan tuloksia voidaan
> Lasketaan kédvelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellista soveltaa esimerkiksi:
arvoa « Uuden pyoraily- tai

kavelyinfrastruktuurin

> Perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen )
suunnittelun perustelussa

taloudellinen arviointi aikuisikdisella vaestolla (pyorailyn
* Kuolleisuuden vahenemisen
taloudelliseen arviointiin nykyisilla
kokonaiskuolleisuuden kautta. ja tavoitelluilla
kulkutapajakaumilla

osalta 20-64 vuotiaat, kdavelyn 20-74 vuotiaat)

> Vain lilkkunnan maaran lisaantymisen aiheuttamat muutokset
+ Lahtdtietojen tuottamiseen
laajempia taloudellisia laskelmia
ennenaikaisten eldkoditymisen vihenemisen vaikutuksiin. varten osana
kaupunkisuunnittelua

o /

kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai

RAMBOLL
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

Gréilyn maaran lisaantyminen 34% (0.48 km asukasta kohti paivassa) merkitsisi yli 5 M€:n suuruisia vuotuisia hyotyja \

ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6td. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi yhteensa ldahes 45 MC.

Kavelyn osalta taas 8%:n (0.05 km:n) lisdys merkitsisi yli 1,8 M€:n vuotuisia hyotyja. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi lahes
15M€

\_ /
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MELUTARKASTELUT

Melua saadaan suurelta osin alennettua keskustan
alueella, johtuen lilkennemaarien ja nopeuksien
pienenemisesta. Melun alentuminen laajalla alueella
keskustassa tulee vaikuttamaan melulle altistumisen
vahenemisena, ja siten myos terveyshaitat tulevat
kokonaisuutena vahenemaan.

VEO+ 2030
Lahtokohta tarkasteluissa

-

RAMBOLL

Melun muutosta on havainnollistettu |
varivydhykkein, vihreilla alueilla melutaso alenee. 4

VEO+
2030

Selitteet dB
Il Asuinrakennus 5»_'::I < =
[1 Muu rakennus 1,0< <= 3,0

0,0< <= 1,0 =0
-1,0< <= 0,0 ==
-30< <= -1,0

<=

Bl Hoitolaitos
Il oppilaitos
“= Melueste
() Paivakoti



Niskanen_Ri
Suorakulmio

Niskanen_Ri
Leima
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PAASTOTARKASTELUT

Hiukkaspaastot eri skenaarioissa

—
o

» Moottoriteknologian kehittyminen vahentaa
pakokaasupaastdja ja erityisesti typen
oksideja

» Pakokaasun hiukkasten osuus
kokonaishiukkaspaastdsta pieneni selvasti

tulevaisuusskenaarioissa

> Koska liikennemaarat vahenivat

kokonaisuutena katsottuna, myds muut kuin

vuorokausipaastdé kg/d
O = N W h U1 OO N 0 ©

pakokaasun hiukkasp&astdt pienenivat NOx-padstot eri skenaarioissa

- 3 3 5o
: : E 2 S £O 60
» Muiden kuin pakokaasuperaisten < ‘: > 2N
. . o s . . .. < o @ : [
hiukkaspaastdjen hallinta nousee entista i g ﬁ @ 20
. .. . . . c o €
tarkedmméksi tulevaisuudessa o S < 40
S 8
-
> Kun liikenteen maara vihenee LIISU 8

2030 toimenpiteiden avulla, niin

N
o

todennakodisesti myos katupolyn maara

vuorokausipaastod kg/d
w
o

(po6lyn nouseminen uudelleen ilmaan,

—
o o

resuspensio) vihenee, mika parantaa

edelleen ilmanlaatua

nykytila

VEO+ 2030

RAMBOLL

perusennuste 2030
tavoitelahtdinen
ennuste 2030
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LAPSIIN KOHDISTUVIEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Lapsivaikutusten arvioinnissa selvitettiin Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelman (LIISU 2030)
vaikutuksia lasten eldmaan. Arvioinnilla tuotetaan tietoa paatdksenteon tueksi.
Lapsiin kohdistuvina vaikutuksina tarkasteltiin suunnitelman vaikutuksia lasten ja nuorten

> lilkkumiseen ja arjen sujuvuuteen

» terveyteen

» asumiseen

» palveluihin

> osallistumiseen

Vaikutukset arvioitiin asiantuntija-arviona, jossa lasten ja nuorten nakemyksia ja muuta kokemusperaista tietoa
tarkasteltiin suhteessa muiden vaikutusarviointien tuloksiin. Tydssa hyddynnettiin kokemusperaista tietoa, jota
Lahden kaupunki on 2010-luvulla kerannyt lapsilta ja nuorilta eri kyselyilla ja selvityksilla. Lisaksi toukokuussa 2020
toteutettiin Lahden nuorisvaltuustolle ja oppilaskunnille kohdennettu kysely, jossa kerattiin heidan nakemyksiaan

tavoitesuunnitelman vaikutuksista lapsiin ja nuoriin.

RAMBOLL
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LAPSIIN KOHDISTUVIEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

/\IAIKUTUKSET LASTEN JA NUORTEN LIIKKUMISEEN
» Parantaa keskustan saavutettavuutta, keskustassa liikkumista ja liikenneturvallisuutta seka pyoéralla etta jalan.
Parantaa lasten ja nuorten omaehtoisen liikkumisen mahdollisuuksia kouluihin ja harrastuksiin

Parantaa myo6s vammaisten lasten ja nuorten seka heidan perheidensa liikkumisolosuhteita keskustassa.
Liilkenneturvallisuuden parantuminen ja riskien vaheneminen parantaa koettua turvallisuutta.

Tekee Trion palveluiden keskuksena ja ajanviettopaikkana helpommin saavutettavaksi myos keskustan ulkopuolelta

\ saapuville. /
~N

[VAIKUTUKSET LASTEN JA NUORTEN TERVEYTEEN

» Parantaa liikenneturvallisuutta ja ilmanlaatua ja sen seurauksena tuo myodnteisia terveys- ja hyvinvointivaikutuksia
myO0s lapsille ja nuorille.

» Parantaa nuorten terveytta myds kansanterveydellisessa mielessa.

- J

,
VAIKUTUKSET SUUNNITELMIEN TOTEUTUMISEEN

» Tukee Lahden kaupungin lasten ja nuorten hyvinvointia koskevien suunnitelmien toteutumista.

L J

YV V V VY

Lahden keskustan liikenteen ja litkkumisen tavoitesuunnitelman

(LIISU 2030) kehitystoimenpiteet tukevat

suoraan tai valillisesti lasten ja nuorten hyvinvointia.
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VAIKUTTAVUUSANALYYSI
LAHTOKOHDAT JA TARKASTELUASETELMA

e Vaikuttavuusanalyysi peilaa kaupungin strategisia kehittamistavoitteita, erityisesti keskustan kehittamisen yleisia
ja liikenteellisia tavoitteita, LIISU2030-suunnitelman ennakoituihin vaikutuksiin.

e Vaikutusten maarittdmiseksi on verrattu nykytilanteen jatkumoa (vertailuvaihtoehto) ja LIISU2030-
tavoiteverkkoon (hankevaihtoehto) vastaavine liikkkumisennusteineen (VEO+ 2020 ja Perusennuste 2030).

e Vaikutusarvioinnin keskeinen lahtokohta on ennakoidut liikenteelliset vaikutukset, joista on erikseen johdettu
muita vaikutuksia kohderyhmittdin (erityisesti kaupalliset ja lapsiin kohdistuvat vaikutukset)

2 %N &

Vaikuttavuusarvioinnin keskeiset Liikenteen haittavaikutusten minimointi keskustassa

na_k‘_)k_‘”mat]a taVO’_t_'ealueet/ . Katuymparistdn viihtyisyyden lisaaminen
]?’h’n kes_kUStan liikenteen .« Aktiivisen liilkkumisen merkitys terveyden ja hyvinvoinnin edistdmisen
tavoitesuunnitelma LIISU2030 kannalta

tahtaa. »  Liikenneturvallisuuden ja turvallisuuden tunteen kohentaminen

Keskustan elinvoiman vahvistaminen
Kestavien kulkutapojen aseman parantaminen

RAMBOLL
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VAIKUTTAVUUSANALYYSI
YHTEENVETO

Kokonais-

vaikutus Positiiviset vaikutukset

Tavoitealue

Negatiiviset vaikutukset

RAMBGLL
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RISKIANALYYSI

LIISU2030 on keskeinen keskustavisiota toteuttava suunnitelma.
Sen toteuttamatta jattaminen kokonaan tai osittain vaikuttaa merkittavasti siihen, miten keskustan kehittdmistavoitteet
liilkkumisen ja liikkumiskayttaytymisen muutoksen kannalta saavutetaan. Varsinaisessa riskien arvioinnissa on tarkasteltu

hankkeen toteutettavuutta seuraavien merkityksellisiksi tunnistettujen riskityyppien kautta:

Riskiarvio Merkitys

» Esitetyt suunnitteluratkaisut ovat tunnettuja eika toteuttamiseen ja kayttoon liittyy tavanomaista suurempia

. . . .. riskeja.
Teknisten ratkaisujen toimivuus * - Vuoksenkadun tunneliratkaisun riskit

» Keskustakehan ja sisapuolisen keskustan katutilojen muutoksen kokonaiskustannusarvio ei viela ole tiedossa

.. » Vuoksenkadun tunnelin kustannusarvio, Trion vaihtopysakit
Kustannusriskit ** py

» Perusennuste edustaa BAU-skenaariota, joka toteuttaa liikenteen ja liikkumisen kasvua trendinomaisesti.
Autoliikenteen kasvuennuste edustaa oletusta suhteellisen voimakkaasta kasvusta Liikkumispreferenssien ja
-- o e e (Lo liikkumisen hintojen muutokset tulevaisuudessa voivat merkita, ettd arvioitu autoliikenteen kasvuennuste ei
Liikennetarpeen arviointiriski - toteudu. !
» Liikenteellisten vaikutusten johdannaisvaikutukset ovat merkittavasti riippuvaisia liikenteen
kehitysennusteen toteutumisesta

Liittyy keskeisesti perusennusteen toteutumiseen

Toimenpiteiden ajoitus, vaiheistus ja toteutusjarjestys vaikuttavat lilkkenteen kokonaistoimivuuteen.
Riskia voidaan alentaa, kun toimenpiteita tehdaan vaiheittain.

Tie- ja katuverkolla on vaihtoehtoisia reitteja lilkkkua keskustassa ja sen tuntumassa. Liikenteen kysynta
joustaa verkolla vallitsevien olosuhteiden mukaan.

Liikenteen toimivuusriskit *

» Perusennusteen toteutuessa autoliikenne lisdaantyy erityisesti Saimaankadulla ja Vuoksenkadulla, joilla on
tarvittavissa maarin osoitettu melu- ja paastovaikutukset

Ympéristé— ja turvallisuusriskit * * Hankkeen toteuttamatta jattaminen lisda merkittavasti liikenteen onnettomuus- ja ymparistoriskeja.

Y %k K merkittéva riski

RAMBOLL * * kohtalainen riski

Y vahainen riski
— ei tunnistettuja riskeja
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INVESTOINTIMENOT KUSTANNUSSAASTOT

LIISU 2030 - periaateratkaisu LSL:n liikkenndinnin saasté6 5 milj€ / 10 v,
kévelypainotteisine katuineen kun torin kierto jaa pois

_ Vuoksenkatu 7 -9 M€ LIISU-ratkaisujen tuottamien terveyshyotyjen

- Muu keskustakehéa 2...4 M€ yhteiskuntataloudellinenarvo 60 M€ /10 v

- Vaihtopysakkialue n. 1,5 - 3 M€
- Vesijarvenkatun. 1,5-3 M€
- Muut kavelypainotteiset kadut 4...7 M€

- YHTEENSA 16...26 milj € L
VAIKUTUS LIIKE-ELAMALLE

Kavely-ystavallisen ympariston vaikutus *)
» asiakasmaarat + 20-40 %

* liikevaihto + 10-25 %

* liikekiinteistGjen vuokrat + 10-30 %

*) Kavelysta elinvoimaa- julkaisussa esitettyjen
tutkimuksien mukaan ( 2014 Tampereen teknill. yliopisto)



§107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 2 L11SU2030

KUSTANNUS - HYOTY ARVIO
(10 VUODEN TARKASTELUJAKSO)

Nousu M Lasku ™ Summa
50

40 15 M€ 39ME

30
45 ME

20

10

0

10

-20 5 M€

-26 M€

-30
Me PINTA- LIIKENNOINTI- HEAT HEAT YHTEENSA
VAIHTOEHTO KUSTANNUKSET PYORAILY KAVELY

RAMBOLL
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LIISU 2030 - JATKOTOIMENPITEET JA VAIHEISTUS

LIISU 2030 vaihe 2 /Valhmstus \

Ratkaisujen toteuttaminen edellyttda tarkempien 1. Keskustan kehakatu
katukohtaisten suunnitelmien laatimista seka paikoittain
asemakaavamuutoksia 2. Joukkoliikenteen uusi

vaihtopysakkialue

Rakentaminen tehdaan vaiheittain sovittaen yhteen
mahdollisten kunnallisteknisten johtojen ja laitteiden
uusimistarve seka kadun kehittamiseen oleellisesti 1....3. Kavelypainotteiset kadut

liittyvien maankayton muutosten aikataulu.

RAMBOLL
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HAVANNEVIDEO

e Vaihtopysakkialueesta ja Vesijarvenkadusta |6ytyy taalta

RAMBGLL



https://www.youtube.com/watch?v=BUmhUytIoT0&feature=emb_logo

3 10 A S| O 14 020 138:00 lte: 030

LIISU 2030 LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT &

ERILLISSELVITYKSET)

. Liikenne-ennusteet

. Lahden keskustan kehakatu

. Vesijarvenkadun vaihtopysakit

. Vesijarvenkadun vaihtopysakkien kuormitustarkastelu
. Terveys ja hyvinvointivaikutusten arviointi

. Meluselvitys

. Paastotarkastelut

Lapsiin kohdistuvien vaikutusten arviointi

© ® N O U AN ®WNEPR

. Havainnekuvat

10. Vuoksenkadun jarjestelyt

RAMBGLL
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LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT & ERILLISSELVITYKSET)

1. Litkenne-ennusteet
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LAHTOKOHDAT

e Iltahuipputunnin (IHT) ja keskimaaraisen vuorokauden (KVL) liikenne-ennusteet laadittiin
Paijat-Hameen liikennemallilla viidelle eri skenaariolle:

1. Nykytila: Nykyinen liikenneverkko. Nykytilan likennemaarat.

2. VEO+ nykytila: Nykyinen liikenneverkko, mutta etelainen ohitustie on valmistunut ja
Mannerheiminkadun muutokset tehty. Nykytilan likennemaarat.

3. VEO+ 2030: Nykyinen liikenneverkko, mutta etelainen ohitustie on valmistunut ja
Mannerheiminkadun muutokset tehty. Vuoden 2030 liikennemaarat.

4. Perusennuste 2030: Etelaisen ohitustie ja keskustan liikenne- ja liikkkumissuunnitelman (LIISU
2030) toimenpiteet. Vuoden 2030 liikennemaarat.

5. Tavoitelahtdinen ennuste 2030: Eteldinen ohitustie ja LIISU 2030 -toimenpiteet. Vuoden 2030
liikennemaarat. Kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuus yli 50 %.

RAMBGOLL
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NYKYTILAN ENNUSTE

e Projektin edellisessa vaiheessa kalibroitua nykytilan ennustetta verrattiin
liikennelaskentatietoihin Loviisankadun Vesijarvenkadun ja Mannerheiminkadun liittymissa.

e Loviisankadun iltahuipputunnin liikennemaara valilla Vesijarvenkatu—Mannerheiminkatu
liikennemallissa oli noin 15 % liian pieni ja vastaavasti valilla Vesijarvenkatu—Rautatienkatu
liilan suuri.

e My0Os Saimaankadulla Aleksanterinkadun liittymassa liikkennemaara on liian pieni. Tama johtuu
todennakdisesti Vesijarvenkadun liian suuresta liikennemaarasta.

o Iltahuipputunnin ennustetta kalibroitiin siirtamalla liikennetta Loviisankadun valilta
Vesijarvenkatu—Rautatienkatu valille Vesijarvenkatu—Mannerheiminkatu.

e \Vuorokausiliikennetta ei kalibroitu uudelleen, koska Loviisankadulta ei ollut laskentatietoa.

RAMBGOLL
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VEO+

Lilkkennemaarien muutos nykytila -> VEO+

B Likenneméaara vahenee
B Likennemaara kasvaa

e \Vaihtoehdossa VEO+ eteldainen kehatie
ja Mannerheiminkadun muutokset ovat
toteutuneet.

o VEO+ tarkasteltiin seka nykytilan etta
vuoden 2030 tilanteissa.

e Nykytilan VEO+ -tarkastelulla voitiin
maarittaa etelaisen ohitustien vaikutus
keskustan liikennemaariin.

e Ohitustielle siirtyy liikennetta 1ahinna
Mannerheiminkadulta.

e Mannerheiminkadulta siirtyy hieman
likennetta Karjalankadulle ja
keskustaan.

e 2030 VEO+ -vaihtoehtoa kaytettiin
vertailukohtana, kun tarkasteltiin
perusennusteen ja tavoitelahtdisen :
ennusteen vaikutuksia. Iltahuipputunnin liikennemaarien muutos Eteldisen ohitustien kayttoonoton jalkeen

verrattuna nykytilaan.
RAMBOLL
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PERUSENNUSTE

e Perusennuste kuvaa keskustan liikenne-
ja likkkumissuunnitelman (LIISU 2030)
mukaisten toimenpiteiden toteutumisen
jalkeista tilannetta.

e Merkittavin toimenpide on selkea
kehakatu: Lahdenkatu-Saimaankatu-
Vuoksenkatu—Mannerheiminkatu.

e Kehadkadulla nopeusrajoitus 40 km/h ja
kehan sisapuolella 30 km/h.

e Joukkoliikenteen vaihtopysakit siirtyvat
torilta Vesijarvenkadulle ja
Vesijarvenkadun poikkileikkaus
muutetaan 1+1-kaistaiseksi.

RAMBGOLL
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TAVOITELAHTOISEN ENNUSTEEN
LAHTOKOHDAT

e Perusennusteen lisaksi laadittiin
tavoitelahtoinen ennuste.

e Tarkastelussa ovat mukana vain seudun sisalla
tehdyt matkat

e Tavoiteldahtdinen ennuste on laadittu siten, etta
siina toteutuu tavoitteeksi asetettu kestavien
kulkutapojen osuus 50 %

o Lahtdkohtana on liilkennemalilla laadittu
perusennuste, jossa kestavien kulkutapojen
osuus on n. 41 %.

e Huomattava osuus perusennusteen matkoista
on lyhyita (0-5 km) matkoja, joilla kestavien
kulkutapojen osuus on suuri jo
perusennusteessa.

RAMBGOLL
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MUUTOKSET MATKAMAARISSA
JA SUORITTEISSA

e Tavoitelahtdisessa ennusteessa kestavien
kulkutapojen osuutta matkamaarista on kasvatettu
siten, etta tavoitteena oleva 50 % osuus tayttyy

e Aivan lyhimmilld matkoilla (0-1 km) kestavien
kulkutapojen kaytdn osuutta ei voida juurikaan
kasvattaa.

e Muutos pienentaa henkildautoliikenteen
matkamaaraa n. 15 % (noin 50 000 matkaa/vrk).
Muutos painottuu lyhyille matkoille.

e Vaikutus henkildautoliikenteen suoritteeseen jaa
selvasti pienemmaksi (laskee n. 7 %), koska
kestaviin kulkutapoihin siirtyvan liikenteen
keskimatkanpituus on selvasti pienempi kuin
henkiloautoliikenteessa keskimaarin

RAMBGOLL
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LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT & ERILLISSELVITYKSET)

2. Lahden keskustan kehakatu
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LAHDEN KESKUSTAN VAIHTOPYSAKKIEN
KUORMITUSTARKASTELU, LAHTOKOHDAT

e Tarkastelu perustuu kevaalla 2020 tarkistettuun runkolinjastosuunnitelmaan

» Taustalla on Paijat-Hameen joukkoliikennesuunnitelman (WSP 2011) linjastovaihtoehto 1b ja keskustan
vaihtopysakkitarkastelujen (WSP 2013) sivulaiturivaintoehto

e Pysakkijarjestelyt on paivitetty LIISU2030-tydssa = Linjat ja huipputunnin lahtdméaarat/suunta

s pysakeittain
e Pysakkien tunnukset
Pysakki Linjat, 5/2020 lahtojash
Pysakkijarjestelyt 5/2020
Reunala 7 22 3 ) i i . .
Reunalb & 8 5 Aleksanterinkadulle ajateltuja uusia pysékkeja
TeviEalTeviPc Aleksila 69Y 12 70 80 7 ei valttamatta voida toteuttaa, osalle
TeviEb|TeviPb AleksiLb 1023 5 72 81 6 Matkakeskuksen suunnasta tulevista linjoista
Tevigc|Tevipa :I'I'tt;'g ‘7‘4Y8 ” g voisi mahdollisesti saada vastaavan pyséakin
Vapaudenkatu Vapala 10 72 81 4 Vesijarvenkadulle, Aleksanterinkadun
Vapala,b Vapalb 9 25 70 80 4 etelapuolelle
. . TrioPa 9 2
TrlloEa Tr!oPc TrioPb 1 7
TrioEb|TrioPb TrioPc 13 1
TrioEc|TrioPa TeviPa 2 3
AleksiLa,b Reunala,b TeviPb 3 2
Aleksanterinkatu Siltala,b teviPe 5 3
TrioEa 4 13 6
TrioEb 1 7
Vesijarvenkatu TrioEc 6 12 4
TeviEa 59 5
TeviEb 3 2
KansaE |KansaP Tevikc 2 3
/paikkoja
KansaP 3 123 456 7 99
10 12 1323 25 70 72 80 81 34
GV =AARES  Jukka Rasanen 10.6.2020 Kensae 3 1234567 99
10 12 13 25 70 72 80 81 33
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LAHDEN KESKUSTAN VAIHTOPYSAKKIEN KUORMITUS

Pysékkien varaus (ruuhkatunti, esitetty 75 minuutin jakso)

minuutti/lahdot

Pysakki 01 2 3 4 56 7 8 9101112 1314 151617 1819202122 232425 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59|60 1 2 34 567 891011 12 1314 15
Reunala 7 22 22 7 22

Reunalb | 8 4y 8 8 8 8 4y 8
Aleksila | 6 12 9Y 70 6 80 6 6 12 9Y 70
Aleksilb 10 25 72 81 23 10 10 25 72

Siltala 4 Y 4 4 4 4 4 4y 4

Siltalb 8 7 22 8 8 22 8 8 7 22 8
Vapala 10 72 81 10 10 72
Vapalb 25 9Y 70 80 25 9Y 70

TrioPa 9 9 9

TrioPb 1 1 1 1 1 1 1 1

TrioPc 13 13

TeviPa 2 2 2 2

TeviPb 3 3 3

teviPc 5 5 5 5

TrioEa 4 13 4 4 4 4 4 13 4

TrioEb 1 1 1 1 1 1 1 1

TrioEc 6 12 6 6 6 12

TeviEa 9 5 5 9 5 9 5

Tevikb 3 3 3

TevikEc 2 2 2 2

KansaP 3 4 1 2 11 1 1 2 11 1 4 1 1 2 1 1 1 1 4 3 4 1 2 11 1
KansaE 4 3 4 1 2 1 1 1 1 2 1 11 4 1 1 2 1 1 1 1 4 3 4 1 2 1 1

®

Samalta paikalta l&htevien bussien minimivalin& pidettiin 5 minuuttia
 Kahden ja kolmen bussipaikan pyséakilté sallittiin kaksi lahtoa samalla minuutilla, kolmen paikan pyséakilta
kolmas lahtd aikaisintaan 3 minuutin minimivalilla edellisiin

e Pysakkikapasiteetti riittaa hyvin nailla oletuksilla, kuormittuneimpia ovat Vesijarvenkadun
pyséakit TrioPb ja TrioEb, jotka palvelevat vilkasta linjaa 1, seka useita linjoja palvelevat
Aleksanterinkadun pysakit AleksiLa ja Siltapuistolb

e Saatamalla linjojen lahtbaikoja voidaan kuormitusta jakaa viela tasaisemmin Vesijarvenkadulla

m AMBJLL Kansanopiston pysakeilla
e Tarkemmassa suunnittelussa voidaan télloin ottaa huomioon erityisen suositut vaihtoyhteydet
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VESIJARVENKADUN VAIHTOPYSAKKIEN
KUORMITUSTARKASTELU

e Tarkastelu perustuu kevaalla 2020 tarkistettuun
runkolinjastosuunnitelmaan

e Samalta paikalta lahtevien bussien minimivalina
pidettiin 5 minuuttia

e Pysakkikapasiteetti riittaa hyvin nailla
oletuksilla

e Kuormittuneimpia ovat Vesijarvenkadun pysakit
(1&2), jotka palvelevat vilkasta linjaa 1, seka useita
linjoja palvelevat Aleksanterinkadun pyséakit (3&4)

e Saatamalla linjojen lahtbaikoja voidaan kuormitusta

jakaa viela tasaisemmin

RAMBGLL
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN OHEAT
TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

HEAT-LASKENTA

| | :

" ‘ - _'."-'-':". !

B R
- -

Bright ideas. Sustainable change. R A M B L L
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HEAT-TYOKALU

= \WHO:n kehittdma HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelm, jolla voidaan laskea
kavelyn ja pyoralilkenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

= HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi
aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

= Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhméan kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin.
Vuonna 2017 tytkaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 —paastdjen ja
IImansaasteiden taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten my6ta.

+» TyOkalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

» Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

» Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
* LahtOtietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua



http://www.heatwalkingcycling.org/
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TYOKALUN RAJAUKSET

= Tarkoitettu tavanomaiseen ja sdannolliseen kayttaytymiseen
kohdistuvan vaikutuksen arvioimiseen vaestotasolla.

= Arvioitavaan kohderynmaan kuuluvat aikuiset (pyoréailyn
osalta 20-64 vuotiaat, kavelyn 20-74 vuotiaat).

= HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan méaréan
lisdantymisen aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen, mutta
el esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten
elakditymisen vahenemisen vaikutuksiin.

= [askentatyOkalu olettaa kavelyn ja pydréailyn olevan
lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli likunnan maaran
kasvaessa myos mahdollisuus kuolla misté tahansa syysta
vdhenee samassa suhteessa tiettyihin raja-arvoihin saakka.

RAMBOLL

N e

Sivu 186
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YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto Ikaluokka Populaatio
Pyoraily 20-64 66 963
Kavely 20-74 83 955
= Lahde: Tilastokeskus (Lahti),
2019

Kulkumuoto km/asukas/vrk
Pyoraily

Kavely

Henkilbauto

Joukkoliikenne

= Lahde: Liikennemalli (Lahti) , Ramboll

RAMBOLL

Kuolleisuus /100 000 as. lhmishengen
tilastollinen arvo
309 2 766 677 €
426 2 766 677 €
Tilastokeskus (Suomi), 2019 Tieliikenteen

onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

v.2020 v.2030
0.94 1.42
0.59 0.64
12.02 11.75
1.01 1.21

Diskonttauskorko

3,5%

3,5%

Liikenneviraston
hankeraportointi, 2013

Muutos

0.48km (34%)
0.05km (8%)
2.37km (20%)
0.2km (17%)

Sivu 187
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TULOKSET LAHDESSA

Kulkumuoto Lisdys 10 vuoden aikana Ennenaikaisen kuolleisuuden Laskennallinen hyoty
vahenema (hlo)

Km/asukas/vrk Vuodessa 10 vuodessa Vuodessa 10 vuodessa (sis. 3,5%
diskonttaus)
Pyoraily 0.48 2 20 5600 000€ 44500 000€
Kavely 0.06 0.7 7 1860000€ 14800 000€

= Pyodrailyn maaran lisdantyminen 34% (0.48 km asukasta kohti péivassa) merkitsisi yli 5 M€:n suuruisia
vuotuisia hy6tyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen mydtd. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi
yhteensa lahes 45 ME.

= Kavelyn osalta taas 8%:n (0.05 km:n) lisdys merkitsisi yli 1,8 M€:n vuotuisia hyotyja. Kymmenessa vuodessa
hyGty olisi lahes 15ME.

= Yhteensa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kasvaminen seka henkildautoilun vaheneminen tavoite-
lahtbisen mallin mukaan toisi siis vuosittain lahes 7,5 M€:n suuruiset hyddyt aikuisten 20-74 vuotiaiden
Ikéluokassa fyysisen aktiivisuuden lisdyksen tuomien terveyshyotyjen myota.

RAMBOLL
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HAVAINNOT

=  Kulkutapojen muutos Lahdessa vuoteen 2030 mennessa kestévia liikennemuotoja
suosivaksi toisi merkittavia saastoja (noin 7,5M€ vuodessa) fyysisen aktiivisuuden
lisadntymisen myota.

= HEAT-laskenta tehtiin myos likenneonnettomuuksien ja paéstojen osalta. Niiden vaikutus
oli vahéinen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin, etté ne on jatetty tasta
raportista pois.

» LaskentatyOkalua kaytettdessa tulee huomioida, ettd HEAT-menetelma ei sellaisenaan ota S ”ng”ﬂ R

huomioon onnettomuusriskin muutoksia kulkutapojen kayton muutosten my6té (ns. Safety y _
In Numbers —ilmi©) eik& ajoneuvoteknologian kehitysta. ) '

= Menetelma ei myoskaan huomioi sairastavuudessa tapahtuvia muutoksia lisdéantyneen
likkumisen my6ta eika ennenaikaisen elakoitymisen vahenemistd, joten
kulkumuotojakauman muutoksen tuomat sa&stot voivat olla todellisuudessa esitettya
merkittavastikin mittavammat.

= Taman laskennan tulokset on tehty kayttéen tavoitelahtoista ennustetta. Mikali laskenta
tehtaisiin perusennusteen mukaan, kévely vahenisi 0.05 km/vrk asukasta kohden ja
pyorailyn lisays olisi huomattavasti tavoitelahtoista ennustetta pienempi, vain 0.04
km/asukas/vrk. Heat-laskennan mukaan ennenaikainen kuolleisuus liséantyisi 5 henkil6ll&
10 vuoden aikana, joka vastaisi lahes 1,4 M€:n kustannuksia vuodessa. Kymmenessa
vuodessa kustannukset olisivat yli 11 ME.

RAMBOLL
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Lahden LIISU 2030 meluvaikutukset
(HUOM! Vuoksenkadun uusi ratkaisu vastaa etel@saltaan "tunneli-ve:a" ja pohjoisosaltaan pinta-ve:a)

Melun osalta tutkittiin melutasoja ja niiden muutoksia keskusta-alueella melumallinnuksella. Malliin
sisallytettiin oleelliset kadut, joissa muutoksia on tarpeellista tutkia (Lahdenkatu-
Mannerheiminkatu-Loviisankatu-Vuoksenkatu (tunnelivaihtoehto)-Saimaankatu-Vesijarvenkatu-
Karjalankatu). Tutkittava tilanteet olivat:

- nykytila (likennemallin mukainen nykyliikennemaara)

- VEO+, vuoden 2030 liikennemallin mukainen liikennemaara

- perusennuste, vuoden 2030 liikennemaara ja nopeudet

- tavoitelahtdinen ennuste, vuoden 2030 liikennemaarat ja nopeudet

Mallinnus tehtiin SoundPLAN 8.1 -ohjelmalla, pohjoismaisella tieliikennemelumallilla.
Vuolteenkadun tunneliin (suositusverkko) liittyvaa tasausmuutosta ja tunnelin paan meluemissiota
ei mallinnettu erikseen, vaan ne tulee tehda tarkemmissa suunnitteluvaiheissa. Tunneli on
huomioitu melupaastdn "katkeamisena” tunnelin kohdalla.

Mallinnettu meluarvo on paivaajan keskidanitaso LAeq7-22, jolle ohjearvot on annettu VNp
993/92:ssa. Asuinalueille, hoito- ja oppilaitoksille seka virkistysalueille taajamissa se on 55

desibelia (dB).

Meluvybhykelaskennat:

Kuvissa x.1-x.4 on esitetty meluvythykkeet tutkituissa vaihtoehdoissa. Paivamelun ohjearvo
asutukselle, oppi- ja hoitolaitoksille (mm. paivakodit ja sairaalat) seka virkistysalueille taajamissa
on 55 dB (keltaisen ja vihredn vydhykkeen raja).

Melutason muutos nykytilasta VEO+:aan on esitetty kuvassa x.4. Muutos on havainnollistettu
siten, etta 0-1 dB muutos on ilman varida (muutos on vahainen, ei havaittavissa), 1-3 dB:n muutos
on vaalealla punaisella (melu kasvaa hieman, lievasti havaittavissa) ja vaalealla vihrealla (melu
alenee hieman, lievasti havaittavissa), ja yli 3 dB muutos kirkkaan punaisella (melu kasvaa,
selvasti havaittavissa) ja tummalla vihrealla (melu alenee, selvasti havaittavissa)

VEO+ tilanteessa nykytilaan nadhden erityisesti Mannerheiminkadulla tapahtuu lilkenteen
vaheneminen, joka alentaa melutasoa laajalla alueella Mannerheiminkadun ympaéaristéssa yli 3 dB,
mika on selvasti kuultavissa oleva melun muutos. Melutason alenemisesta hyotyvéat siis
Mannerheiminkadun lahialueella olevat asuinrakennukset (mm. Rajakadun ja Loviisankadun
ympaériston talot), koulut (mm. Lotilan ja Tiirismaan koulut) ja paivakodit. Keskustan katualueilla
muutokset ovat suurelta osin alle 1 dB, tata muutosta on melko vaikea havaita kuulemalla.
Muutokseen vaikuttaa myds liikenteen ennakoitu kasvu nykytilanteesta vuoden 2030 tilanteeseen.

Perusennusteen tilanteessa melutilanne muuttuu kuvassa x.6 esitetysti suhteessa VEO+:aan.
Melutaso alenee laajasti keskustan alueella 1-3 dB, mik& on lievasti havaittavissa oleva muutos.
Selvasti havaittava melun aleneminen tapahtuu Vuolteenkadun tunneliosuuden ympaéaristossa,
toisaalta tapahtuu selvasti havaittavaa kasvua tunnelin eteldpuoleisella osuudella. Lotilan koulun
piha-alue saattaa vaatia melusuojauksen tehostamista tassa tilanteessa. Kokonaisuutena kuitenkin
keskusta-alueella melutaso alenee.

Tavoiteldahtdisen ennusteen tilanteessa melun muutos suhteessa VEO+:aan on melko samanlainen
perusennusteen kanssa, kuitenkin 1-3 dB melutason alenemisen alue laajenee useissa kohdissa.,
joten tavoiteldhtdinen ennuste alentaa melutasoa perusennustetta enemman.


PSAA
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Paivakotien osalta perusennuste ja tavoiteldhtéinen ennuste tuottavat melutason alenemista
nykytilaan ja VEO+:aan nahden, ainoastaan Saimaankadun etelapaédssa oleva Englanninkielinen
leikkikoulu on alueella jossa on odotettavissa selvéasti havaittava melutason muutos, eli yli 3 dB.
Kyseisessa kohdassa voi olla suunnitellun tunnelin paa, joten sen vaikutus tarkentuu suunnittelun
edetessa.

Rakennusten seindpintoihin kohdistuva melu:

Rakennusten seindpintoihin kohdistuvien melutasojen osalta on kuvissa x.6 — x.8 esitetty
Vesijarvenkadulla Kirkkokadun kohdalla esimerkinomaisesti muutosten numeroarvot (dB muutos).
Nykytilasta VEO+:aan tapahtuva muutos on kuvassa x.6. Melutaso kasvaa lievasti ollen noin 0,3-

0,5 dB. Tama on vahainen muutos, ja sité ei voi kuulemalla havaita.

VEO+:sta perusennusteeseen tapahtuva muutos on kuvassa x.7. Melutaso alenee 1,3 — 1,7 dB,
tama on muutos joka on kuulemalla mahdollista havaita.

VEO+:sta tavoitelahtdiseen ennusteeseen tapahtuva muutos on kuvassa x.8. Melutaso alenee 1,5
— 2,1 dB, tdméa on muutos joka on kuulemalla mahdollista havaita.

Melukarttasarjat kokonaisuudessaan on esitetty raportin liitteena.
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Kuva x.1. Nykytila, tieliikenteen paivamelu LAeq7-22
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Kuva x.6. Melutason muutos, nykytilasta VEO+:aan. Vesijarvenkatu-Kirkkokatu risteysalue
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Kuva x.7. Melutason muutos, VEO+:sta perusennusteeseen. Vesijarvenkatu-Kirkkokatu risteysalue
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Kuva x.8. VEO+:sta tavoitelahtdiseen ennusteeseen. Vesijarvenkatu-Kirkkokatu risteysalue.
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Perusennuste, grid

Tavoitelahtdinen ennuste, grid

Muutos, grid: Nykytila — VEO+

Muutos, grid: VEO+ - Perusennuste

Muutos, grid: VEO+ - Tavoiteldhtdinen ennuste
Nykytilanne, facade

VEO+, facade

. Perusennuste, facade

. Tavoitelahtdinen ennuste, facade

. Muutos, facade: Nykytila — VEO+

. Muutos, facade: VEO+ - Perusennuste

. Muutos, facade: VEO+ -Tavoitelahtdinen ennuste
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Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelma

KUVA 8
Tieliikenteen paivaajan klo 7-22 keskidénitaso rakennusten julkisivuilla (LAeq) nykytilanteessa
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Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelma

KUVA 10
Tieliikenteen paivaajan klo 7-22 keskidénitaso rakennusten julkisivuilla (LAeq), perusennuste v. 2030
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Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelma

KUVA 11
Tieliikenteen paivaajan klo 7-22 keskidénitaso rakennusten julkisivuilla (LAeq), tavoitelahtdinen ennuste v. 2030
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Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelma
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Muutos tielikenteen paivaajan klo 7-22 keskidanitasossa rakennusten julkisivuilla (LAeq)
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LIISU 2030
TIELIIKENTEEN
PAASTOARVIO

5.6.2020
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
LAHTOTIEDOT

e Lilkennemaarat ovat projektiin liittyvan liikennesimulaation mukaisia kullekin katuosuudelle
« Liikenne kuvaa keskimaaraisen arkivuorokauden liikennetta (KAVL)

e Paastokertoimien lahde onEuroopan ymparistovirasto EEA:n opas "EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019~

e Pakokaasupaastot

e Yhteensa nopeuden mukaan muuttuvia paastokertoimia on eri epapuhtauksille 25 766 kpl, joihin vaikuttavia
tekijoita ovat auton tyyppi, polttoaine, paastonormi (Euro-luokka), moottoriteknologia, tien kaltevuus, ajotilanne

 Muut kuin pakokaasuista peraisin olevat hiukkaspaastot: renkaiden, jarrujen ja tienpinnan
kuluminen

e P&asto vaihtelee auton tyypin ja nopeuden mukaan

e Eri ajoneuvojen paastonormiluokkien suoriteosuudet saatiin VTT:n LIPASTO-
laskentajarjestelman ALIISA-autokantamallista (2018) vuosien 2020 ja 2030 ennusteista

RAMBGLL
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
LASKENNAN OLETUKSIA JA RAJOITTEITA

e Tarkastelun kohteena olevat autot ryhmiteltiin tyypeittain, polttoaineittain, Euro-luokittain ja
paastoittain
e Tuloksena saatiin 951 ryhmaa, joiden keskimaarainen paasto eri nopeuksilla arvioitiin geometrisena
keskiarvona

« Ladattavien hybridien pakokaasupaastdjen arvioitiin olevan puolet vastaavan tavallisen auton paastoista

e Tienpinnan kulumisen paastoille EEA:n aineistossa ei ole kertoimia nastarenkaille. Taman
takia paastolaskenta koko vuoden ajalle antaisi todennéakadisesti lilan pienen tuloksen

e Renkaiden, jarrujen ja tienpinnan kulumisen hiukkaspaastokertoimissa ei ole vaihtelua alle
40 km/h nopeudella

e Nopeudella 50 km/h renkaiden ja jarrujen hiukkaspaastokerroin on suurempi kuin 40 km/h:ssa

» Oletus on ilmeisesti, etta pienella nopeudella autot joutuvat jarruttelemaan enemman, minka takia
kuluminen lisdantyisi

 ALIISAN suoritejakaumien ennuste on konservatiivinen, ja esimerkiksi sdhkobussien osuus
vuonna 2030 on pieni

RAMBGLL
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
SKENAARIOT

Nykytilanne
e VEO+ vuonna 2030

e Eteldainen kehatie on rakennettu, mutta muita muutoksia ei ole tehty
e Perusennuste 2030
e LiiSun toimenpiteet on toteutettu

e Tavoitelahtdinen ennuste 2030

e Kuten Perusennuste 2030, mutta liséksi kulkutapajakauma on otettu huomioon

RAMBGLL
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L11SU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
RASKAAN LITKENTEEN OSUUDET PAASTOISTA

e Kaavioissa linja-autot sisaltyvat raskaaseen

liikenteeseen

e Raskaan liikenteen pakokaasujen NO, ja
hiukkaset muodostavat pienemmaéan osan
kokonaispaastoista tulevaisuuden
skenaarioissa

» Tavoitelahtdisessa ennusteessa on
ennusteiden suurimmat raskaan liikenteen
muodostamat paastbosuudet; tama johtuu
muun liikenteen vahenemisesta

RAMBGLL
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L11SU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
HIUKKASPAASTOJEN MUODOSTUMINEN

Laskettujen hiukkaspaastdjen osuudet

e Pakokaasun hiukkaset muodostavat pienen kokonaishiukkaspaastaista
osan kokonaishiukkaspaastosta 40%
e Nykytilanteessa pakokaasun hiukkasten 35%
osuus on skenaarioista suurimmillaan 20%
e Renkaiden, jarrujen ja tienpinnan kulumisen 25%
aiheuttamat hiukkaspaastot ovat likimain 0%
samalla tasolla kaikissa skenaarioissa .
= Moottoriteknologian kehittyminen ja 100k
autokannan uudistuminen pienentaa
pakokaasupaastoja o
0% mN
e Laskennallisesti ajonopeuden muutokset pakokaasu renkaat jarrut tienpinta
erottavat VEO+:n muista ennusteista = nykytila mVEO+ 2030
perusennuste 2030 m tavoiteldhtdinen ennuste 2030
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
KOKONAISPAASTOT ERI SKENAARIOISSA

e Typen oksidien kokonaisp&astot
alenevat selvasti enemman kuin
hiukkasten kokonaispaastot seka

NO,-paastot eri skenaarioissa Hiukkaspaastot eri skenaarioissa

(o]
o
=
o

9

absoluuttisesti etta suhteellisesti g > g

X ~ 7

: - s e 9 40 9

e Tulevaisuusskenaarioissa paastot 2 26

ovat likimaarin samat 7 > 7 °

. .- e 4 e gzo % !

e Typen oksidien paastot ovat 5 5 °

pienimmat skenaariossa VEO+ 2030, * 10 -
mutta ero perusennusteeseen ja 0 : . 0 : .
tavoitelahtoiseen ennusteeseen 2030 g S g g
on pieni 3 & 3 &
L L
> >

tavoitelahtdinen
ennuste 2030

tavoitelahtdinen
ennuste 2030

 Hiukkaspaastot ovat pienimmat
tavoitelahtoisessa ennusteessa 2030

perusennuste 2030
perusennuste 2030
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L11SU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO

Sivu 224

KOKONAISPAASTOJEN MUUTOKSET ENNUSTETILANTEISSA

Paastdjen muutos verrattuna nykytilaan

e Pakokaasupaastot vahenevat kaikissa
tulevaisuusskenaarioissa nykytilanteeseen
verrattuna, koska autokanta muuttuu
vahapaastoisemmaksi ja liikennemaarat
pienenevéat

 Hiukkaspéaastot vahenevat tavoitelahtdisessa
ennusteessa 2030 yhteensa 28 %

= Typen oksidien paastojen vahenema on
likimain sama

RAMBGLL
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
PAASTOT JA MUUTOKSET KEHALLA JA SEN SISALLA

NOX pakokaasun muut hiukkaset
hiukkaset hiukkaset yhteensa
[kg/d] [kg/d] [kg/d] [kg/d]
kehan sisalla 18,1 0,30 3,03 3,33 .
kvl o muutos nykytilaan verrattuna
nykytila kehalla 38,5 0,77 4,47 5,25 o bakokaasun A o —
yhteensa 56,6 1,08 7,50 8,57 hiukkaset = hiukkaset yhteensa
kehan sisalla 6,5 0,08 3,09 3,17 -64,0 % -72,1 % 2,0 %0 -4,7 %
VEO+ 2030 kehalla 6,8 0,10 3,80 3,90 -82,5 % -87,6 % -15,0 % -25,7 %
yhteenséa 13,3 0,18 6,89 7,07 -76,6 % -83,2 % -8,1 % -17,5 %
kehan sisalla 6,5 0,08 2,47 2,55 -64,2 % -74,1 % -18,4 % -23,4 %
ggg‘gsennusw kehalla 8,4 0,12 4,43 4,55 78,1% = -84,9 % 0,8%  -13,2%
yhteensa 14,9 0,19 6,90 7,10 -73,7 % -81,9 % -7,9 % -17,2 %
tavoite- kehan sisalla 6,0 0,07 2,17 2,24 67,0%  -76,8%  -282%  -32,6 %
lahtbinen kehalla 7,6 0,10 3,87 3,97 -80,3 % -86,7 % -13,5 % -24,3 %
ennuste 2030  ypeensa 13,6 0,17 6,04 6,21 76,0 % -84,0 % -19,4%  -27.5 %
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LI1ISU 2030: TIELIIKENTEEN PAASTOARVIO
TULOSTEN TARKASTELUA

e Pakokaasupaastot (NOx, hiukkaset) vahenevat selvasti kaikissa tulevaisuusskenaarioissa
nykytilanteeseen verrattuna, koska autokanta muuttuu vahapaastoisemmaksi ja
liikennemaarat vahenevat

e Muut kuin pakokaasuperaiset hiukkaspaastot vahenevat vahemman

« Kiinnittamalla huomiota katupolyn torjuntaan, voidaan paastoksi luokiteltavia hiukkasia
vahentaa

e Renkaiden ja jarrujen kulumisesta aiheutuvan hiukkaspaaston torjunta voi olla kaupungin kannalta
haasteellista

RAMBGLL
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Lahden LIISU2030 lapsivaikutusten arviointi

Tekijat: Venla Pesonen ja Anne Vehmas, Ramboll Finland Oy
1. Vaikutusten muodostuminen

Lapsivaikutusten arvioinnissa arvioidaan, onko Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen
tavoitesuunnitelmalla odotettavissa vaikutuksia lasten elamaan. Arvioinnilla tuotetaan tietoa
paatoksenteon tueksi. Lapsivaikutusten arvioinnissa kiinnitetaan erityisesti huomiota niihin tekijéihin,
jotka heijastuvat lapsen kehitykseen ja hyvinvointiin, ihmissuhteisiin sekd kasvuymparistén
turvallisuuteen.

Lapsiin kohdistuvina vaikutuksina tarkasteltiin suunnitelman vaikutuksia lasten ja nuorten

o liikkumiseen ja arjen sujuvuuteen
e terveyteen

e asumiseen

o palveluihin

e osallistumiseen

2. Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Lapsivaikutukset arvioitiin asiantuntija-arviona, jossa lasten ja nuorten nakemyksid ja muuta
kokemusperdistd tietoa tarkasteltiin suhteessa muiden vaikutusarviointien tuloksiin. Tydssé
hyodynnettiin kokemusperadista tietoa, jota Lahden kaupunki on 2010-luvulla kerédnnyt lapsilta ja
nuorilta eri kyselyilld ja selvityksilla. Lisaksi toukokuussa 2020 toteutettiin Lahden nuorisvaltuustolle
ja oppilaskunnille kohdennettu Webropol- kysely, jossa keréttiin ndkemyksia tavoitesuunnitelman
vaikutuksista lapsiin ja nuoriin. Tilasto- ja kartta-aineistoista saatiin paikannettua tietoa hankealueiden
l&hiympariston asukasmaadristd ja vaestorakenteesta, palveluista ja herkisté kohteista.

Vaikutusten arviointimenetelmana kéytettiin seuraavien lahtdaineistojen asiantuntija-analyysia

- hankkeen muiden vaikutusarviointien tulokset (melu, ilmanlaatu, liilkenne)
- kysely Lahden nuorisovaltuutetuille ja oppilaskunnille
- vaesto-, kartta ja muut tilastoaineistot
- Suunnitelmat
0 Visio 2030: Lahti — rohkea ympéristokaupunki. Lahden kaupunki.
0 Péijat-Hameen Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2018-2021
0 Lahden perusopetuksen liikuntakasvatusohjelma, 2019
- aiemmin toteutetuilla selvityksill& keratyt osallisten nakemykset
Lahden koulujen lahiluontoalueiden kartoitus, Vaisanen, 2017
Lahden kaupungin varhaiskasvatusyksikoiden l&hiluontokartoitus, Kortelainen, 2015
Kaupunki lasten kokemana, Leskinen, 2015
koulureittikysely Ahtialan, Tiirismaan ja Kérpasen kouluille 2019

© O O

o

Muu ty6naikana kaytetty tausta-aineisto

0 Lapsiin kohdistuvien vaikutusten arvioiminen, Taskinen Sirpa, Stakes 2006

0 Lapsiystavallisyys ja lapsivaikutusten arviointi Lahdessa. Kati Honkanen & Jaana
Poikolainen, 2015

o0 Millainen on lapsiystavallinen kaupunkiymparistd?, Kytta, 2015


PSAA
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3. Nykytila

Tilastokeskuksen tietojen mukaan Lahden asukasluku oli 119 823 asukasta vuonna 2019. Alle 15-
vuotiaiden osuus vaestdsta oli 14,5 %, joka on hieman koko maan keskiarvoa (15,8 %) alhaisempi.
Lahdessa oli vuonna 2018 yhteensé 31 186 perhettd, joista lapsiperheitd oli 11 696. Lapsiperheissé
asuvien kokonaismaara oli 42 212 henkil6&, eli noin 35 % Lahden asukasmadarasta. Noin puolella
lapsiperheisté oli alle 7-vuotiaita lapsia. Lapsiperheen keskikoko 3,6 henkil6d, oli hieman koko maan
keskiarvoa pienempi.

Taulukko 1. Tunnuslukuja perheistd perhetyypin mukaan alueittain vuonna 2018 (L&hde:
Tilastokeskuksen StatFin-tilastotietokanta)

Perheitd Henkilditd Perheen Lapsiperheitd = Henkilitd Lapsiperheen Perheitd,  Alle 3-v. | Perheitd, Alle 7-v. | Perheitd, Alle 18-v. | Alle Perheitd, Alle 25-v. | Alle
perheissd | keskikoko, lapsiperheissd | keskikoko, joissa lasten joissa lasten joissa lasten 18-v. | joissa lasten 25-w.
henkilsd henkilsa alle 3-v. | lkm alle 7-v. | lkm alle 18-  lkm lapsia | alle 25-  lkm lapsia
lapsia perheisss | lapsia perheissd  v. lapsia | perheissd | per v. lapsia | perheissd | per
perhe perhe
2018
Yhteensa
KOKO 1468 681 | 4033 721 2,75 561 965 2104 188 3,74| 136291| 151291| 272606 385188 561965 1037995 1,85 | 645195 1201478| 1,80
Mas
Lahti 31186 83 224 2,67 11 696 42 212 3,61 2 805 3107 5584 774 11 696 20736| 1,77 13 336 23831 1,79

Lahden keskustan alueella sijaitsevat koulut, paivakodit, leikkialueet, liikuntapaikat seké terveys- ja
kulttuuripalvelut on kuvattu kartalla kuvassa 1. Keskustan kehan sisépuolella sijaitsevat Harjun
peruskoulu ja Lahden yhteiskoulu. Tiirismaan peruskoulu ja lukio, Lotilan peruskoulu, Lahden lyseo,
Kannaksen lukio, Salpausseldan peruskoulu ja ammatillinen koulutuskeskus Salpaus sijaitsevat
keskustassa kehén laheisyydessa.

Keskustan kehélla tai sen sisélla sijaitsee yhteensa viisi pdivékotia ja seitseman leikkipuistoa tai
leikkialuetta. Keskustan kehan l&hella sijaitsee liséksi nelja pdivakotia ja neljé leikkialuetta.

Keskustan alueella on monipuoliset liikunta- ja ulkoilumahdollisuudet. Kehan sisalla sijaitsevat
Radiomaen liikunta-alue, Alatorin toimintapuisto ja Loviisanpassinpuiston kentté. Keskustan alueella
kehan ulkopuolella sijaitsevia ulkoliikuntapaikkoja ovat Paavolan kenttd, Tiirismaan koulun kenttd,
Lotilan kenttd, Fellmaninpuisto, Kisapuisto, Pikku-Vesijarvenpuisto seké& Kirkkokadunpuisto.
Keskustassa kehan laheisyydessé sijaitsevat myds uimahalli, jadhalli, Kisapuistossa sijaitseva Lahden
tennis- ja squashkeskus seké Salpausselélle sijoittuva Lahden urheilukeskus, joka tarjoaa monipuoliset
liikunta ja ulkoilumahdollisuudet vuoden ympari.

Kulttuuripalveluita keskustan alueella ovat mm. kaksi elokuvateatteria, p&akirjasto, konservatorio,
kaupunginteatteri, radio- ja tv-museo, hiihtomuseo, sekd monikulttuurikeskus Multi-Culti. Vuoden
2020 aikana Lahden keskustaan Paijanteenkadulle avautuu kaupunkilaisten, yritysten ja kulttuurin
keskus Malski.

Tulevat muutokset palveluverkossa

Keskustan palveluverkon tulevia muutoksia terveys- ja koulupalveluihin on kuvattu lyhyesti alla sek&
kuvan 1 kartalla.

Lahden kaupungin perhepalvelut keskitetddn perhekeskukseen torin lahelle Aleksanterinkadun ja
Mariankadun kulmaukseen. Toimintoina ovat muun muassa itiys- ja lastenneuvolatoiminnot,
perheneuvola, alaikdisten mielenterveyspalvelut, lasten ja nuorten kuntoutuspalvelut seké
perheoikeudellinen yksikkd. Muutto tiloihin alkaa vaiheittain syksylla 2020.



8107, VALTUUSTO 14.12.2020 18:00/ Liite: 2.8. Lapsivaikutustenarviointi

Keskustan kehan sisalla nykyisin sijaitsevia terveyspalveluita lapsille ja nuorille ovat kaupunginsairaala,
nuorisopsykiatrian poliklinikka sek& lastenpsykiatrian yksikko. Alueelliset terveysasemat lopetetaan ja
palvelut keskitetddn kaupunginsairaalan yhteyteen keskitettyyn terveysasemaan vuoden 2020

loppuun mennessa.

Paavolan kampus otetaan kayttoon vaiheittain vuoteen 2023 mennessa. Kampukseen sijoittuvat
Tiirismaan ylakoulu, englanninkielinen opetus 0 - 9 luokat ja Tiirismaan lukio. Tiirismaan, Lotilan ja
Harjun peruskoulut yhdistetaan ja keskitetddn Harju-Lotilan alakouluun. Laajentumisen tavoitevuosi

on 2025.

NS
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D Keskustan keha
A Paivikodit
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I Kulttuuripalvelut
A& Liikuntapaikat
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Kuva 1. Lahden keskustan koulut, paivakodit, leikkialueet, liikkuntapaikat, terveys- ja kulttuuripalvelut.
Kuvassa on lisaksi esitetty keskustan kehan rajaus ja tulevat muutokset terveyspalveluissa ja

kouluverkossa.
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Yhteenvetoa Lahden alueella aiemmista toteutetuista lapsiin kohdistuvista selvityksista

Lahden kaupungin kouluille ja varhaiskasvatusyksikdille toteutettujen I|&hiluontokartoitusten
(Kortelainen 2015, Vaisédnen 2017) mukaan keskustan alueella useampien koulujen ja
varhaiskasvatusyksikdiden kayttdmié alueita olivat erityisesti Pikku-Vesijarvi, Lanupuisto, Radiomé&en
maasto ja Salpausselén ulkoilualue. Edelld mainituista kohteista vain Radiomaden alue sijaitsee
keskustan kehan sisélld. Hieman kauempana ydinkeskustasta sijaitseva Mustankallionmaki on myos
suosittu ulkoilupaikka ja retkikohde. Lahiluontoalueita kytetd&dn monipuolisesti luonnon tutkimiseen,
ulkoiluun, leikkimiseen, maastoliikuntaan ja oppimisympéristona eri aineissa, niin oppituntien aikana
kuin teema- tai liilkuntapaivinakin.

Aino Leskisen vuonna 2015 tekeméssd diplomitydssd Kaupunki lasten kokemana tutkittiin
kaupunkiympériston lapsiystavallisyytta ja Lahden jalankulku-, joukkoliikenne-, ja autovydhykkeitd
lasten kokemina. Tutkimuksessa tuli esille, kuinka lapset kayttavat kaupunkia aktiivisesti myos varta
vasten lapsille rakennettujen leikki- ja harrastuspaikkojen ulkopuolella. Esimerkkeja olivat
toiminnallisten liikuntapaikkojen liséksi esimerkiksi kauppakeskukset ja keskustan paékadut seka
puistot ja viheralueet sek& vesialueet. Niissé tavataan kavereita, liikutaan ja rauhoitutaan. Trion
kauppakeskus ympéristineen erottui erityisesti keskustan alueella paikkana, jossa useat oppilaat
vastasivat viettdvansa vapaa-aikaansa. Keskustan puistot koettiin yleisesti rauhallisina ja miellyttavina
ymparistdind. Vapaa-ajan harrastuspaikat sijoittuvat paaasiassa keskustaan ja l&hialueille ja niita
kayttavat aktiivisesti myds keskustan ulkopuolella asuvat lapset.

Leskisen tutkimuksen mukaan 5-6 -luokkalaiset lapset saavat Lahdessa liikkua hyvin itsendisesti ja
lapset myos pyoréilevat yllattavan pitkia matkoja seké kouluun ettéd vapaa-ajalla. Tyon yhteydessé
toteutetun kyselyn mukaan alle 1 kilometrin koulumatkoista suurin osa (76%) kuljettiin kdvellen.
Pyorélla kulkijoiden osuus 1-3 kilometrin koulumatkoilla oli 63 % ja 3-5 kilometrin matkoilla 59 %.
Tarkeimmat keskustassa sijaitsevaan Harjun kouluun suuntautuvat koulumatkareitit kulkevat
Rautatienkadun, Mariankadun, Vuorikadun, Harjukadun sekd Vesijarvenkadun ja Hollolankadun
kautta. Koulumatkoihin liittyvind ongelmina tutkimuksessa nousi esille erityisesti Lahden pydrateiden
toteutus padosin yhdistettynd jalankulku ja py6ratiend, joissa kulkumuotoja ei ole eroteltu toisistaan.
Joillain alueilla pydratiet puuttuvat kokonaan ja lapset joutuvat pyorailemaan osan matkasta kadulla.
Nain oli esimerkiksi Hollolankadulta Harjun koululle saapuvilla lapsilla. My6s keskustan l&pi kulkevan
turvallisen ja sujuvan pyorailyreitin puuttuminen koettiin ongelmallisena.

Vuoden 2019 koulureittikyselyssd Ahtialan, Tiirismaan ja K&rpasen kouluille oppilaat saivat merkita
karttakyselyyn koulureitin varrelle sijoittuvia turvattomiksi ja epamiellyttaviksi sek& turvallisiksi,
sujuviksi ja viihtyisiksi koettuja paikkoja. Keskustassa paikannettuja turvattomia risteyksié ja ylityksia
olivat mm. Helsingintien ja Mannerheiminkadun risteys, Vesijarvenkadun ja Mannerheiminkadun
risteys, Saimaankadun ristedminen Harjukadun ja Oikokadun kanssa sek& Aleksanterinkadun ja
Kauppakadun risteys (kuva 2).
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Kuva 2. Ote Lahden keskustan aIueeIIe palkannetwsta vuoden 2019 koulureittikyselyn
karttamerkinngista. Kuvakaappaus analyysityokalusta.

Lasten ja nuorten huomioiminen Lahden kaupungin suunnitelmissa

Lahden kaupungin strategisen vision 2030 mukaan Lahti on lapsiystavéllinen hyvinvointikaupunki ja
tavoitteena on edistéé lasten ja nuorten hyvad arkea. Strategisissa tavoitteissa on huomioitu erityisesti
lapsivaikutusten arviointi seka lasten osallisuuden lisédminen kaupungin palvelujen suunnittelussa ja
kehittdmisessa.

Paijat-Hameen lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelmalla asetetaan maakunnalliset tavoitteet
lasten ja nuorten hyvinvoinnin edistamiseksi vuosille 2018-2021. Tavoitteet koskevat lasten nuorten
ja perheiden tukemista, osallisuuden lisaéamistd, edellytyksia hyvinvointiin seka lasten ja nuorten
kanssa tydskentelevien voimavarojen vahvistamista. Maakunnallisten tavoitteiden liséksi Lahden
kaupunki on valinnut kaksi kuntakohtaista tavoitetta, joita ovat lasten, nuorten ja aikuisten oppimisen
ilon jainnon edistdminen seka lapsiystavéllista kaupunkiympériston edistdminen.

Konkreettisia hyvinvointisuunnitelmassa mainittuja toimenpiteitd ja keinoja tavoitteiden
saavuttamiseksi ovat muun muassa seuraavat:

e lapsivaikutusten arviointi kaikilla toimialoilla

o lapsille ja nuorille suunnattujen kyselyjen hyddyntdminen toiminnan suunnittelussa

o digitaaliset vuorovaikutusmuodot

o lasten itsenéisen liikkumisen mahdollisuuksien turvaaminen

o turvalliset ja viihtyisat matkat seké sopivat etéisyydet lapsille tarkeisiin paikkoihin

o kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistaminen kaupunkisuunnittelussa ja palveluverkko-
tarkasteluissa

¢ koulukohtaiset kestévan liilkkumisen toimenpiteet

e inklusiivisuuden periaate myds kaupunkisuunnittelussa

Lahden perusopetuksen liikuntakasvatusohjelma 2019 linjaa keskeisimmét tavoitteet ja
toimenpiteet koulupdivén liikunnallistamisen toteuttamiseksi. Se pohjautuu koulujen eri lukuvuosina
tekemé&én Liikkuvan koulun nykytilan arvioinnissa kéytettyihin tavoitteisiin ja toimenpiteisiin. YKsi
liikuntakasvatusohjelman tavoitteista liittyy koulumatkoihin; oppilaita kannustetaan liikkumaan
koulumatkat kévellen tai pyoraillen ja koululla on toimenpiteité koulumatkan aktivoimiseksi.



4. Hankekuvaus
Lahden keskustan liikkenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelma — LIISU 2030

Tavoitteet keskustan liikkkumiselle
Saavutettavuus

e Hyva saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla

o Keskustan sisélla suositaan kestavia kulkumuotoja
Viihtyisyys

o |uodaan miellyttdvad asumis- ja asiointiympéristoa
Hyvinvointi

e YmparistOhaitat (melu, ilman saaste) vahenevat

o Edistéa kestavid kulkumuotoja ja sité kautta terveytta
Liikenneturvallisuus

o Kehdn sisdlla autoliikenne véhenee ja rauhoittuu
Elinvoimaisuus

o Tukee kaupallista keskustaa

o Tukee palveluverkostoa

e Tukee keskustaa houkuttelevana asuinpaikkana

LIISU 2030 suunnitelmassa tarkasteltavia kehittamistoimia

o Ulkokeha (valtatie 12) ohjaa isot ja raskaat liikennevirrat keskustan ohi
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e Opastus ohjaa keskustan kehélle Lahdenkatu-Hollolankatu-Mannerheiminkatu-Vuoksenkatu-

Saimaankatu ja keskustan pysakointiin
e Trion edustalle vaihtopysékkialue (ei torin kiertoa)

e Aleksanterinkadulla ja Kauppakadulla sallitaan joukko-, huolto- ja tonttiliikenne

e Pyorailyn paéreitit keskustan lapi Aleksanterin- ja Vesijarvenkadulla
e Kehan sisdpuolen kadut kavelypainotteisia, 30 km/h

Kehittamistoimia on kuvattu tarkemmin kuvassa 11.

LAHDEN KESKUSTAN TARKASTELTAVAT KEHITTAMISTOIMET

KESKUSTAN KEHAKATU

+ 40 km/h

o dlykés liikennevalo-
ohjaus ja reaaliaikainen
opastus
pysakointilaitoksiin

Kehan sisalla lisatdaan
katujen
kavelypainotteisuutta.
Ajonopeus 30km/h.

Lahdenkatu ja Hollolankatu
+ autolikenteeltd
vapautuville
"uloimmille” kaistoille
autoliilkenteesta ja e
jalankulusta erotetut 1-
suuntaiset pydravaylat |&

Aleksanterinkadusta
joukkoliikennekatu valilla |
Rauhankatu-

| Kauppakatu ja Vesijarvenkatu
| joukkolilkennepainotteisia

* liikennevaloetuudet
joukkoliikenteelle

« joukkoliikennetts suosivat
kaistajarjestelyt ja
ajoratapysakit

« huolto- ja tonttilikenne
sallitaan

k| 1-suuntaiset pydratiet valille

Aleksanterikatu - Lahdenkatu

2> | Saimaankadun ali tunneli
~ jalankululle ja pyé&railylle

- | Joukkoliikenteen vaihtopysakit

kauppakeskus Trion yhteyteen
Vesijarvenkadulle ja
Aleksanterinkadulle

Aleksanterin- ja Vesijarvenkadulla

Vesijarvenkatu e = = Ty e
+ huolto- ja “’-;;{X' s e
tonttilikenne sallitaan | %5227 /7 '--f",-;-"-“.g- Fo T e s
LAHTI
Kuva 3. Lahden keskustan lilkenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelmassa tarkasteltavat

kehittamistoimet

Sivu 234
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5. Nuorisokysely

Tyon aikana keréattiin Webropol-tyokalulla toteutetulla kyselylla nuorten nédkemyksia liikenteen ja
liikkumisen tavoitesuunnitelmassa tarkasteltavista kehitystoimenpiteistd. Tieto kyselystd seka
hankekuvaus l&hetettiin Lahden nuorisovaltuustolle maanantaina 18.5.2020 vastausaikaa oli 25.5 asti.
Kyselyyn vastasi 25.5 mennessa yhteensa 7 henkil6&, nuorisovaltuuston kokonaisjasenmaaran ollessa

15.

Kyselyn jakelua laajennettiin l&hettdmalla tieto kyselysté tiistaina 26.5.2020 seuraavien koulujen
oppilaskunnille: Ahtiala, Kannas, Mukkula, Kukkanen, Kivimaa, Salpausselkd, Yhteiskoulun lukio,
Lyseo, Steiner peruskoulu, Karpanen, Tiirismaan peruskoulu, Laune, Nastopoli, Tiirismaan lukio,
Yhteiskoulun peruskoulu, Suomen diakoniaopisto, Salpaus ja Steinerin lukio. Kyselyn vastausaikaa
jatkettiin sunnuntaihin 31.5.2020. Kyselyyn vastasi yhteensa 29 henkil9a.

Vastaajista vain kaksi oli yli 18-vuotiaita. Nuorimmat vastaajista olivat 14-vuotiaita, vanhin 22-vuotias
(kuva 4). Vastaajat asuivat laajasti eri puolilla Lahden kaupunkia ja opiskelivat useissa eri
oppilaitoksissa (kuvat 5 ja 6). Eniten vastaajia opiskeli Koulutuskeskus Salpauksessa, Lahden
yhteiskoulussa, Kivimaan koulussa ja Lahden lyseossa.

Vastaajan ik&, N=29
14 2
15
g 16
8 17 9
g
S 18
19
22
Lkm 0 2 4 6 8 10
Kuva 4. Nuorisokyselyn vastaajien ikdjakauma.
Vastaajan asuinalue, N=25
Keskusta 5
Nastola 5
Mukkula 3
Kivimaa-Kiverio-Joutjarvi 3
Ahtiala 3
Laune 3
Kéarpanen 2
Kolava-Kujala 1
Lkm 0 2 4 6 8 10

Kuva 5. Vastaajien asuinalueiden jakauma.
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Oppilaitos, jossa opiskelet, N=29
Koulutuskeskus Salpaus 5
Lahden yhteiskoulu 5
Kivimaan koulu 4
Lahden lyseo 4
Tiirismaan lukio 3
Lahden yhteiskoulun lukio 2
Nastopoli 2
Ahtialan peruskoulu
Kannaksen lukio
K&rpasen peruskoulu
Suomen Diakoniaopisto, Lahden kampus

N N

Lkm 0 1 2 3 4 5 6

Kuva 6. Jakauma oppilaitoksista, joissa vastaajat opiskelevat.

Vastaajilta kysyttiin nédkemyksia kehittamistoimien tarkeydesta. Tarke&na tai erittdin tarkeana
kehittamistoimena yli puolet vastaajista arvioi keskustan kehan, pyorailyn paareitit keskustan lapi
Aleksanterin- ja Vesijarvenkadulla, katuverkon kavelypainotteisuuden ja 30 km/h nopeusrajoituksen
kehan sisélla seka joukkoliikenteen vaihtopysékit kauppakeskus Trion yhteyteen (kuva 7).

Kehittamistoimien tarkeys

B Erittdin tirked W Tarkea Jonkin verran tarkea Vahan tarkea Ei tarkea En osaa sanoa

Keskustan keha (N=29)
Pydrailyn paareitit keskustan lapi
Aleksanterin- ja Vesijarvenkadulla (N=28)

Kehan sisalla katuverkon kavelypainotteisuus
ja 30 km/h nopeusrajoitus (N=29)

Joukkoliikenteen vaihtopysakit
kauppakeskus Trion yhteyteen (N=28)

Vesijarvenkatu ja Kauppakatu
joukkoliikennepainotteisia (N=28)

Jalankulku- ja pydraliikennetunneli tai
silta Vuoksenkadun ali / yli Lotilan koululle (N=29)

Aleksanterinkadusta joukkoliikennekatu
valilla Rauhankatu-Vesijarvenkatu (N=26)

Jalankulku- ja pydraliikennetunneli Saimaankadun ali (N=29)

Vesijarvenkadun ajokaistojen vahentaminen ja

pyorakaistojen lisadminen Kirkkokadusta pohjoiseen (N=29) Z

1-suuntaiset pyoratiet Saimaankadulla,

Lahdenkadulla ja Hollolankadulla (N=29) oL Z .

% 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 7. Vastaajien ndkemys kehittamistoimien tarkeydesta.

Vastaagjat arvioivat tavoitesuunnitelman vaikuttavan  myoénteisimmin  jalankulkuun ja
pyoréliikenteeseen (kuva 8). Noin kolmasosa vastaajista arvioi tavoitesuunnitelman vaikuttavan
erittédin myonteisesti pyoraliikenteeseen, lasten ja nuorten liikkumiseen yksin seké lasten ja nuorten
arjen sujumiseen. Myonteisina nahtiin my0s vaikutukset joukkoliikenteeseen ja keskustassa
asumiseen.
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Tavoitesuunnitelman vaikutus lilkkumiseen ja asumiseen
m Erittain myonteinen Melko mydnteinen Neutraali / Ei vaikutusta Melko kielteinen  m Erittain kielteinen En osaa sanoa
jalankulkuun (liikenneturvallisuus, liikkumisen mukavuus) (N=29) 69 78
pydraliikenteeseen (liikenneturvallisuus, sujuvuus, toimivuus) (N=29) 55 10 @
joukkoliikenteeseen (N=29) 52 24 100 7
autoliikenteeseen (N=29) 14 38 31 B8 10
keskustassa asumiseen (N=29) 38 24 100 7
lasten ja nuorten liilkkumiseen yksin (N=29) 24 28 B 10
lasten ja nuorten arjen sujumiseen (N=29) 31 31 3
0 ‘% 26 % 46 % 66 % 86 % 106 %

Kuva 8. Vastaajien nakemys tavoitesuunnitelman vaikutuksista lilkkkumiseen ja asumiseen.

Tavoitesuunnitelman vaikutus nuorten toimintamahdollisuuksiin, sosiaalisen ilmapiiriin  ja
keskustaympaériston viihtyisyyteen nahtiin padosin mydnteisend tai neutraalina (kuva 9).

Tavoitesuunnitelman vaikutus toimintamahdollisuuksiin ja viihtyisyyteen
M Erittdin myonteinen = Melko mydnteinen  Neutraali / Ei vaikutusta = Melko kielteinen ® Erittéin kielteinen = En osaa sanoa

Nuorten toimintamahdollisuuksiin keskustassa (tekemisté,
palvelut, liikkkuminen) (N=29) = =
Sosiaaliseen ilmapiiriin (ihmisten sopuisuus, sosiaalisen 7
eldman vilkkaus, alueen maine, turvallisuus) (N=29)
Keskustaympariston viihtyisyyteen (kutsuvuus, elavyys,
melutaso, rauhallisuus) (N=29) 2 = s 7

55 21 78 7

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 9. Vastaajien ndkemys tavoitesuunnitelman vaikutuksista keskustan toimintamahdollisuuksiin ja
viihtyisyyteen.

Arvioitaessa tavoitesuunnitelman vaikutuksia keskustan kohteisiin pddsemisessd, vastaajat nakivat
myonteisimmin vaikutukset Kauppakeskus Trion ja keskustan koulujen saavutettavuuteen (kuva 10).
Yli puolet vastaajista arvioi mydnteisend myos vaikutukset kulttuuripalvelukohteisiin ja kehén siséisiin
ulkoliikuntapaikkoihin pddsemisessa.
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Tavoitesuunnitelman vaikutus keskustan kohteisiin paasemisessa

m Erittdin mydnteinen = Melko mydnteinen  Neutraali / Ei vaikutusta = Melko kielteinen m Erittiin kielteinen m En osaa sanoa

Kauppakeskus Trio (N=28) a7 14
Keskustan koulut (Harju, Tiirismaa, Lotila, Lahden yhteiskoulu, _
Lahden lyseo) (N=28) & 0 L 4 B
Kulttuuripalvelut; paakirjasto, teatterit, museot (N=28) 39 32 44
Ulkoliikuntapaikat kehan sisélla; Radiomaen alue, Alatorin
toimintapuisto, Loviisanpassinpuiston kentta (N=27) - = L
Ulkoliikuntapaikat kehan ulkopuolella; Paavolan kentta,
Fellmaninpuisto, Kisapuisto (N=27) = = 4B
Jaahalli Isku Areena (N=28) 36 29 74 1
Uimahalli (N=28) 36 32 1 1n
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 10. Vastaajien ndkemys tavoitesuunnitelman vaikutuksista keskustan kohteisiin pa&semisessa.

Kyselyssa oli mahdollisuus antaa avointa palautetta tavoitesuunnitelmasta. Alla listattuna kyselyyn
tulleet kommentit:

”30 km/h rajoitus kehan sisélla tulee olemaan vaikea Lahtelaisille noudattaa, kun nykyinen
tietoihin liittyva 30 km/h nopeusrajotus Vesijarvenkadulla on jo heille haastavaa noudattaa.
Vapaudenkadun kaventaminen heikentd& paasya torin laheisiin ravintoloihin, joka heikentaa
niiden kannattavuutta ja mahdollisesti autioittaa keskustaa entuudestaan. Kuitenkin keha
itsessédn ohjaisi ruuhkaliikennettd pois ydinkeskustasta, jolloin ydinkeskustasta tulisi
rauhallisempi paikka asua ja oleskella.”

”Lahden keskustassa talla hetkella on tarkeintd painottaa kévelemisté ja pyorailemistéd. Nain
saadaan vahennettya paastoja ja keskustasta luodaan turvallisempi ja viihtyisampi. lhmiset
saadaan myos liikkkumaan entistd enemman, jos heidén taytyy autoilemisen sijaan liikkua
kavellen. Taméa saattaa myos parantaa ihmisten mielialaa, koska kaveleminen on hyvasta.
Nuoret ja lapset tulevat keskustan alueelle mieluiten pyoralld, kdvellen tai bussilla, joten
naiden lishaminen on tarkeaa.”

"Mielestani tavoitesuunnitelma kuulostaa mielenkiintoiselta ja tuo turvallisuutta ja
mahdollisuuksia liikkua keskustassa.”

"Valilla etenkin Vesijarvervenkadun ja Lahdenkadun ylittdminen pelottaa (jalan), vaikka
jalankulkijalle olisi vihred valo, autot ajavat niiss& niin kovaa.”

”Autoliikenteen keskittdminen keh&kadulle on erittdin positiivista, koska néin saadaan
vahennettyd paastojd ja tarkeimmaéat kohteet autoilijoille ovatkin kehdkadun varrella.
Joukkoliikenteen parantaminen ydinkeskustassa my6s tuo todennékdisesti enemman ihmisia
keskustan palveluihin ja koululaistenkin matkat ovat turvallisempia ja helpompia, kun
painotetaan kavelemista ja pyorailemista.”

”Uskon tavoitesuunnitelman helpottavan lasten ja nuorten liikkumista Lahdessa! Kohteisiin
on helpompi ja selkedmpi paasta.”

Sivu 238
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6. Lapsivaikutusten arviointi
Lapsiin kohdistuvina vaikutuksina tarkasteltiin suunnitelman vaikutuksia lasten ja nuorten

o liikkumiseen ja arjen sujuvuuteen
e terveyteen

e asumiseen

e palveluihin

e osallistumiseen

Liilkkuminen ja arjen sujuvuus

Keskustan kehd ja liikenteen rauhoittamistoimet kehdn sisépuolella véhentavat moottoroitua
ajoneuvoliikennettd ja ajonopeuksia keskustan alueella ja lieventavat siten nykyisin koettuja
moottoriliikenteen aiheuttamia haittoja keskustassa. Pyordilyn olosuhteiden parantaminen ja
jalankulusta eroteltujen pyorateiden lisddminen keskustan kehélle ja Vesijarvenkadulle parantaa
keskustan saavutettavuutta ja keskustassa liikkumista sekd pyoralla ettd jalan. Kehitystoimet
parantavat lasten ja nuorten omaehtoisen liikkumisen mahdollisuuksia kouluihin ja
harrastuspaikkoihin keskustan alueella. Vapaa-ajan harrastuspaikat sijoittuvat padasiassa keskustaan
ja lahialueille ja niitd kayttavat selvitysten mukaan aktiivisesti my6s keskustan ulkopuolella asuvat
lapset. Kun lapset ja nuoret voivat liikkua itsendisemmin eivatkd aina ole riippuvaisia vanhempien
kuljetuksista, on silla myonteisié vaikutuksia myos perheiden arjen sujuvuuteen.

Pyodrateiden erottelun merkitys on lapsille tarked. Yhdistetyt jalankulku- ja pyorévéylat sopivat lapsille
huonosti silla lasten liikkkuminen on usein arvaamatonta. Lapset nostivat yhdistetyt jalankulku- ja
pyoravaylat yhtend koulumatkoihin liittyvéna ongelmana esimerkiksi Aino Leskisen vuonna 2015
tekeméssa diplomitydssé Kaupunki lasten kokemana. Myos keskustan [api kulkevan turvallisen ja
sujuvan pyordilyreitin puuttuminen koettiin ongelmallisena. Pyorailyn paareitit Aleksanterin- ja
Vesijarvenkaduille parantavat nykyistd tilannetta.

Keskustan koulujen keskittdminen Paavolan kampukselle ja Harju-Lotilan alakouluun lisd& osalla
lapsista koulumatkojen pituutta. Samanaikaisesti kehittdmistoimet, kuten erotellut pyoravaylat ja
Paavolan kampuksen kohdalle sijoittuva Saimaankadun alittava tunneli jalankululle ja pyoréilylle,
parantavat koulumatkojen turvallisuutta.

Trion kauppakeskuksen ja sen ympdriston merkitys nuorten kokoontumis- ja vapaa-
ajanviettopaikkana on noussut esille Lahdessa lapsille ja nuorille suunnatuissa kyselyissa.
Joukkoliikenteen vaihtopyséakkien sijoittuminen Trion kauppakeskuksen yhteyteen parantaa
keskustan saavutettavuutta ja helpottaa lasten ja nuorten omaehtoista liikkumista.

Kehittdmistoimet, kuten pyodravaylien erottaminen jalankulusta sekd ajoneuvoliikenteen
vaheneminen ja ajonopeuksien laskeminen parantavat my6s vammaisten lasten ja nuorten seka
heidén perheidensa liilkkumisolosuhteita keskustassa. Liikenneturvallisuuden parantuminen ja riskien
vaheneminen parantaa koettua turvallisuutta.

Terveys

Autoliikenteen vahentyminen ja nopeusrajoitusten laskeminen keskustan alueella parantaa
liikenneturvallisuutta ja ilmanlaatua ja sen seurauksena tuo myonteisid terveys- ja
hyvinvointivaikutuksia myds lapsille ja nuorille. Kehitystoimien tavoitteena on lisatd kestdvien
kulkumuotojen, kuten kavelyn ja pyorailyn osuutta keskustassa. Aikuisten pyordilyn lisédntyminen
usein kannustaa my6s perheen lapsia likkumaan pyoralld. Jos pyoréliikenne Lahdessa saadaan
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kehitystoimien seurauksena kasvuun, voidaan sen arvioida parantavan nuorten terveyttd myds
kansanterveydellisessd mielessd. Etenkin, jos lapsena ja nuorena opitut liikkumistavat sailyvét ja
kantavat aikuisuuteen saakka.

Asuminen

Autoliikenteesta aiheutuvien haittojen, erityisesti meluhaittojen vaheneminen laskee melutasoja ja
parantaa asumisviihtyisyyttd keskustassa. Vaikutukset kohdistuvat mydnteisind etenkin
Vesijarvenkadulle, jonka varrella on runsaasti asuinrakennuksia ja johon nykyisin kohdistuu runsaasti
ajoneuvoliikenteen hairigta. Keskustan asumisviihtyisyytta lisdd myos kavely- ja pyorailyolosuhteiden
ja liikenneturvallisuuden parantuminen keskustan alueella.

Kehitystoimien seurauksena melutasot laskevat Lyseon lukion ja Lahden yhteiskoulun alueella.
Melumallinnusten mukaan Vuolteenkadun tunnelin  rakentaminen alentaa melutasoja
tunneliosuuden ympdristdssd, mutta nostaa melutasoja tunnelin suuaukon eteldpuolella Lotilan
koulun ympaéristossa seké tunnelin pohjoisen suuaukon kohdalla Saimaankadun pé&dssé sijaitsevan
Englanninkielisen leikkikoulun kohdalla. Vaikutukset tarkentuvat suunnittelun edetessa. Haitallisia
vaikutuksia voidaan lieventéa jonkin verran esimerkiksi melusuojauksilla.

Palvelut

Lasten ja nuorten terveyspalvelut keskittyvat tulevaisuudessa keskustan alueelle kehén sisdlle
sijoittuvan perhekeskukseen sekda keskussairaalan yhteyteen. Kehitystoimien seurauksena
terveyspalveluiden saavutettavuus paranee. Vaihtopysékkien sijoittuminen Trion kauppakeskuksen
yhteyteen tekee Trion palveluiden keskuksena helpommin saavutettavaksi myo6s keskustan
ulkopuolelta saapuville. Liikuntapaikkojen liséksi myds keskustan puistot ja viheralueet ovat paikkoja,
joissa lapset ja nuoret viihtyvét. Autoliikenteen ja siihen liittyvien hairididen véheneminen ja kestavien
kulkumuotojen suosiminen keskustan kehan sisapuolella parantaa yleisesti keskustan alueella olevien
vapaa-ajan-,kulttuuri- ja virkistyspalveluiden houkuttelevuutta.

Osallistuminen

Lahden keskustan kehittdminen on pidempiaikainen prosessi, johon liittyy eri osa-alueita esimerkiksi
kaavoituksesta ja maankaytosta lilkkennesuunnitteluun. Lahden kaupunki on viime vuosien aikana
selvittényt lasten ja nuorten sekd heidan kanssaan tydskentelevien ndkemyksia erilaisilla kyselyilla ja
selvityksilla. Lasten osallistumista ja lapsivaikutusten arviointia on tuotu esille myos kaupungin
strategiassa.

Koulureittikyselyilla on keratty lasten ja nuorten ndkemyksid koulumatkaliikkumisesta. Ensimmaéinen
kaikkien Lahden koulujen oppilaille suunnattu koulureittikysely toteutettiin vuonna 2018.
Nykytilakuvauksessa kuvattu diplomityd Kaupunki lasten kokemana, sekd kouluille ja
varhaiskasvatusyksikolle suunnatut lahiluontokartoitukset vuosina 2015 ja 2017 ovat lisénneet
osallisuutta ja tietoa myds keskustan alueella sijaitsevista tarkeisté kohteista sekd lasten ja nuorten
nakemyksista. Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelman lapsivaikutusarvioinnin
yhteydessd kevaalla 2020 toteutettiin  kysely, jossa kysyttiin nuorten nékemyksia
kehitystoimenpiteiden vaikutuksista lapsiin ja nuoriin.

Kyselyt ja selvitykset ovat lisénneet lasten ja nuorten mahdollisuuksia osallistua kehittamistyohon ja
ilmaista ndkemyksiaan.
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Lahden kaupungin lasten ja nuorten hyvinvointia koskevien suunnitelmien toteutuminen

Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelman kehitystoimenpiteet tukevat Lahden
kaupungin suunnitelmia, joissa késitellddn lasten ja nuorten hyvinvointia. Téllaisia tavoitteita ja
toimenpiteitd ovat mm. strategiassa, Paijat-Hadmeen lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelmassa ja
Lahden perusopetuksen liikuntakasvatusohjelmassa mainitut tavoitteet ja toimenpiteet:

o lapsiystavallistd kaupunkiympériston edistaminen

e lasten itsendisen liikkumisen mahdollisuuksien turvaaminen

o turvalliset ja viihtyisat matkat sekd sopivat etéisyydet lapsille tarkeisiin paikkoihin

o kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistdminen kaupunkisuunnittelussa ja palveluverkko-
tarkasteluissa

o oppilaiden kannustaminen liikkumaan koulumatkat kavellen tai pyoraillen

7. Lahteet
Vaisdnen P. 2017. Lahden koulujen lahiluontoalueiden kartoitus. Lahden kaupunki.

Kortelainen E. 2015. Lahden kaupungin varhaiskasvatusyksikdiden lahiluontokartoitus.
Ammattikorkeakoulun opinndytetyd. Kestédvén kehityksen koulutusohjelma. H&meen
ammattikorkeakoulu.

Leskinen A. 2015 Kaupunki lasten kokemana — lahtelaisten lasten kokemuksia jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovyohykkeilta. Diplomityd. Maisema-arkkitehtuurin koulutusohjelma. Aalto-
yliopisto.

Lahden kaupunki. 2019. Koulureittikysely Ahtialan, Tiirismaan ja Karpasen kouluille 2019
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Honkanen K. & Poikolainen J. 2015. Lapsiystévéllisyys ja lapsivaikutusten arviointi Lahdessa.
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VUOKSENKADUN
HAVAINNEKUVAT

raportista:

Vuoksenkadun-Saimaankadun yleissuunnitelma
Vaihtoehtojen tarkastelu ( 2012 )
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PINTAVAIHTOEHTO
Alikulku koululle
Nakyma Yrjonkadulta Nakyma koulun suunnasta
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TUNNELIVAIHTOEHTO

Nakyma etelasta Nakyma pohjoisesta



Vuoksenkadun jarjestely
kaupunginsairaalan ja Harju-Lotilan
alakoulukampuksen kohdalla

Wuuu =\
AT L AHTI




8107,V L'I:UUET Qt_]|4.12.2020 18:00/ Liite: 2.10. LI11SU Sairaalanmaki Sivu 258
arju-Lotilan monitoimitalo

( Tilakeskus : palveluverkko- ja esiselvitysvaihe)
- Harjun koulun toiminnot siirtyvat uuteen alakoulukampukseen

- Uusi monitoimitalo sijoittuu Tiirismaan koulun tontille
- Monitoimitaloon sijoittuu alakoulu, eskari ja 10-ryhmainen paivakoti.

- Koulun koko on 800 oppilasta, Harjun ja Lotilan koulut yhdistyvat.
( Lotilan koulu poistunee 10..15v paasta kaytosta)

- yhteensa 6 lasten eskariryhmaa, josta oppilaita tulisi n. 120
- paivakoti, jossa paikkoja 150

- kokonaismaara talossa olisi 800 + 120 + 150 = 1070 lasta
- Tavoite ottaa kayttoon v. 2026

Kaupunginsairaalaan keskitetaan terveyspalveluita
( PHHyky)

- Lahiklinikat seka muita aluellisia terveyspalveluita keskitetaan kaupunginsairaalaan
- tyontelijamaara kasvaa 24% ja asiakasmaara hiukan alle 10%, mutta toimintojen hajautumien myota
asiakkaat tulevat keskimaarin kauempaa

- Sairaalan etupihalle suunnitellaan 500 ap:n pysakdintilaitosta ( vaihtoehtoinen Siltapuiston kanssa)

Sl““ . LAHTI
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Keskustan lilkenne nykyisin sairaalanmaen alueella

Saimaankadun ja Harjukadun
reittia kaytetaan oikoreittina

B
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N — I| Laskentavuosi:2017
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eskustan 1taisen alueéen muutokse )
Uutta asumista

Harju-Lotilan alakoulukampus v. 2026 1 100 lasta
Paavolan kampus , 2023 mennesséa 2 000 kéyttajaa
Kaupunginsairaalaan keskitetdan toimintoja ja alueelle
tutkitaan pysakointilaitoksen toteuttamista

- g Paavolan kampus
LIIKENNE JA LIIKKUMINEN LISAANTYY KOKO KESKUSTAN ' | n. 2000 kayttajas
ALUEELLA JA SAIRAALANMAELLA. Ratkaisuesitys: / Ranta-Kartano  ° Paavola = 003
1000 as DRREEDY 2100 as : *

1. Keskustan kehén sisédpuolinen liikenne jarjestellaan
kavelyn ja pyo6railyn ehdoilla mm. turvalliset jalankulkua
suosivat Vesijarvenkadun ylitykset

2. Avataan Vuoksenkadun liittyma, jotta voidaan turvata niin
koulukampuksien kuin kaupunginsairaalankin
saavutettavuus. Néin kaikki itdisen keskustan liikenteen
kasvu ei kohdistu Vesijarvenkadulle ja/tai Harjukadulle

3. Toteutetaan turvallinen kulkuyhteys alakoulukampukselle
eri tasoon Vuoksenkadun kehdkadun kanssa 2
kansimaisena ylikulkuratkaisuna

Keskusta [ / || “)
1000 as

Lahikilinikat siirtyvat
v | kaupunginsairaalaan

Na&in voimme taata alakoululaisille turvallisen koulumatkan
kaikkialta keskustasta seka turvallisen Vuoksenkadun ylityksen
alueella, jonne kohdistuu tulevaisuudessa runsaasti
saattoliikennetta autoilla, mutta samanaikaisesti myds
alakoululaisten kéavelya ja pyérailya

Harju-Lotilan alakoulukampus
n. 1100 lasta v. 2026
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raavwuiail

kampukselle

kautta voidaan hajauttaa keskustan ; ;
lépiajavaa ja erityisesti itdiseen osaan /
kohdistuvaa liikennetta

- Oikokadun liittymé&n kautta ajo
Kaupunginsairaalan pysakdintiin seka
Harjukadun haaran kautta kiertden Harju-

Lotilan alakoulukampukselle ylikulkukantta

pitkin . — {
7-;".. Ronno-nrt ="\ O e i e P HARJU-LOTILAN
& 000/ 16 000 | A : 5
| Flajon/vrk }_} i . / By N . ALAKOULUKAMPUS

Likenne Kehakatu menee :
77 900/ 6400 =1/ | kannen alta ;
— ajon/vrk ¥ 1 =



niskanen_ri
Konekirjoitusteksti
Liikenne-ennuste
7 900 / 6400
 ajon/vrk

niskanen_ri
Viiva    

niskanen_ri
Suorakulmio

niskanen_ri
Suorakulmio

niskanen_ri
Konekirjoitusteksti
Liikenne-ennuste
18 000 / 16 000
 ajon/vrk
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Kehéakatu harjun paalla
"alikulkutunneliin”.
Turvallinen koulureitti
ylikulkukannen paalta

Kehakadun "tunneli” lyhenee
350m - 60m, eika

nain ollen ole virallinen
tunneli, eika vaadi
tunnelitekniikkaa

Vuoksenkadun

kokonaiskustannus n.6-9M€,

( alkup. tunneli-ve
>20 M€)

o
WUUU
ST

Koululle kannen
paalts

Kehé&katu lyhyessa
tunnelissa

HARJU-LOTILAN

ukimuurit

Monitoimitalo

Pituusleikkaus

EHDOTUS % SILTAKANSI |

T
_

.....

SEAO0

0 g 1
surit TUNNELL Tukimuurit || 0| S~

Poikkileikkaus

ALAKOULUKAMPUS | Kulku koululle
( saatto + jk+pp)
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aa Turvallinen kulku

alakoulukampukselle
ylikulkukannen paalta

kannen
"alkukulkutunnelissa”

Huom. Havainnekuva v. 2013
laaditusta Vuoksenkadun
selvityksesta
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Riitta Niskanen, projektipaallikko 24.11.2020
Kaupunkiymparistdon palvelualue

Lahden kaupunki

Askonkatu 2

15100 Lahti

LAUSUNTO

viite ; lausuntopyynténne keskustan liikenteen tavoiteverkkokasittelyyn, tulevaan Harju-Lotila

monitoimitaloon liittyvien koulureittien liikenneturvallisuuden kannalta
Huom! Sulkeissa esiintyvat numerot viittaavat liitteen 1. olevassa kuvassa esitettyihin kohtiin.

Nykytilanteen mukaan Lotila-Tiirismaan koulualuetta paivittain kayttavien henkildiden maara
muodostuu yhtensa n. 1100 oppilaasta ja n. 100 henkildstdon edustajasta. Oppilaista n. 40 %
(n. 420 opp.) on Lotilan koulun puolella toimivia alakoululaisia, joiden kulkeminen koulualu-
eelle tapahtuu paaosin Vuoksenkadulta olevien liittymien kautta (1), mutta osittain myos
Ursankatua pitkin ja rinteen kautta alas (2).

Ursan kentalla toimivan Tiirismaan peruskoulun oppilaista (n. 650 opp.) noin 75 % muodostuu
ylakoululaisista, alakoululaisten osuus koostuu englanninkielisen opetuksen oppilaista.

Lotilan koulun tontilla on omat henkilokunnan pysakaointiin varatut alueet (3), jotka kaytan-
ndssa ohjaavat autoliikenteen vain tietylle alueelle rakennuksen etelapuolella. Kulku keittidlle
ja jatekerayspaikoille tapahtuu Vuoksenkadulta pysakointialueelle johtavan reitin kautta.
Oppilaiden polkupydrapaikoitus sijaitsee Vuoksenkadun puoleisella etupihalla (4).

Jalan ja polkupydrilla Tiirismaan koulualueelle saapuvat oppilaat tulevat paaosin keskustan
suunnasta Saimaankadulta Ursankadulle johtavaa jalankulkuvaylaa pitkin, osa saapuen Harju-
ja Vuoksenkatujen suunnista. Koulualueelle on paasy myds Onnelantien puolelta (7) seka
koulualueen lapi ita-lansisuunnassa, Lotilan koulun pohjoissivustalla kulkevaa jalankulku-
vaylaa pitkin.

Kesalla 2019 puretun Tiirismaan koulurakennuksen paikalle rakennettiin purkutyon jalkeen
alue liikunta- ja leikkitoimintoja seka pysakdintia varten (5). Pysakdintipaikkoja tarvittiin lisaa
koska rakennuksen purkamisen yhteydessa poistuivat samalla kaikki koulun tontilla sijainneet
henkildston autopaikat, oppilaiden polkupydrapaikat seka leikkivalineet.

Ennen uuden autopaikoitusalueen valmistumista koulun henkildston ainoa pysakdintimahdol-
lisuus oli viereisella yleisella P- alueella (6), joka kaytannossa tayttyi aamuisin muidenkin kuin
koulun kayttajien toimesta. Uusi pysakdintialue on vahentanyt koulun kohdalla aiemmin ilmen-
neita ruuhkautumisia ja niiden aiheuttamia vaaratilanteita.

Nykytilanteessa auto- pyoraily- ja jalankulkuliikenne Tiirismaa-Lotila -koulualueelle ohjautuu
paaosin harjun paalla sijaitsevan kiertoliittyman kautta. Kouluille tapahtuvan oppilas-, saatto-,
henkildkunta- ja huoltoliikenteen lisdksi liittyman kautta kulkee alueen asukkaita, Ursankadun
yleista pysakointialuetta kayttavia seka huomattava maara lapikulkuliikennetta Harjukadun
kautta keskustaan ja sielta poispain. Nimenomaan tama suosittu Harjukadun oikoreitti lisaa
oppilaiden liikkumiseen kohdistuvia turvallisuusriskeja kiertoliittyman alueella.

Sivu 264
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Kuvassa kiertoliittyma Saimaankadun suunnasta tultaessa. Tulo- ja poistumissuuntien kaarre-
sateet ovat loivia ja keskiympyran yliajettavuus mahdollistaa suorien ajolinjojen muodostumi-
sen, jolloin ajoneuvojen nopeudet joka suunnasta tultaessa sailyvat kohtuullisen korkeina.
Ursankadulta tultaessa kavennettu kaista vahentaa ajonopeuksia jonkin verran.

Harjukadun kayttdminen oikoreittind molempiin suuntiin Vesijarvenkadulta Saimaankadulle ja
keskustan itaalueille on suhteellisen vilkasta.
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Nakyma kiertoliittymasta Ursankadun suuntaan. Saimaankadun suunnasta Lotilan koululle ja
Vuoksenkadun suunnasta Tiirismaan koululle jalan ja polkupydralla tulevien lasten reitti kadun
ylitykseen. Harjukadun suunnasta tulevien ajoneuvojen ajoreitti on suora, jolloin liittyman Iapi-
ajossa ajonopeudet nousevat lilan korkeiksi.

Suojatielle astuva pieni lapsi havainnoidaan ehka viela kuvanottohetken paivanvalossa, mutta
mika on tilanne huonomman nakyvyyden aikana?

Saimaankadun suunnasta tulevalla pyorailijalla on haasteellinen kohta tultaessa suojatielle,
kdantyminen ja liikenteen havainnointi tapahtuu samanaikaisesti. Lisaksi ensimmaisen kais-
tan ja keskisaarekkeen ylitys on nopea, jolloin ollaan kaytanndssa jo toisen suojatien puolella
ja havainnoitava kiertoliittymasta tulevien suuntaan.
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Nakyma liittymasta Saimaankadun suuntaan. Autoilijoilla on kohtuullisen hyva nékyvyys koulun
suunnasta suojateille pyrkiville jalankulkijoille ja pyorailijoille, mutta vastakkaisesta suunnasta

tulevien osalta nakyvyys heikompaa. Esim. keskustan suunnasta pyorailevien kaartuminen py-

sakointialueella olevien autojen editse suojatielle tapahtuu suhteellisen jyrkasti eli samanaikai-
sesti joudutaan kdantymaan ja havainnoimaan.

Lotilan koululle Harjukadun suunnasta tulevien alakoululaisten reitilla on liittyman alueella
kaksi saarekkeellista suojatieta eli yhteensa viiden suojatieosuuden ylitys.
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Vuoksenkadun varren pysakdintitila on hyddynnetty aina tehokkaasti, jolloin pysakdityja autoja
ohittavat ajoneuvot ajautuvat lahemmaksi vastaantulevaa kaistaa. Nykyisella likennemaaralla
tdma ei ole vield suuri ongelma, mutta liikennemaaran kasvaessa tarvittaisiin katuosuudelle
turvallisuuden parantamiseen tahtaavia toimenpiteita.

MONITOIMITALO JA LIIKENTEELLISET HAASTEET

Ursan kentalla sijaitsevien Tiirismaan peruskoulun valiaikaistilojen kohdalle rakennettavaksi
kaavaillun Harju-Lotila -monitoimitalon ennusteen mukainen oppilasmaara on yhteensa n.
920. Maarasta n. 800 tulisi olemaan perusopetuksen 1-6- luokkien oppilaita ja n. 120 esiope-
tuksen oppilaita. Naiden lisaksi monitoimitaloon sijoittuisi 10- ryhmainen paivakoti eli n. 150
lasta.

Nykytilanteeseen verrattuna alueelle saapuvien oppilaiden ikdjakauma tulisi siten muuttumaan
13-15 vuotiaista ylakoululaisista 6-12 vuotiaisiin esi- ja alakoululaisiin. Pienimpien lasten kyky
havainnoida ymparilldadn monessa suunnassa ja eri rytmeissa tapahtuvaa toimintaa on alhai-
sempi kuin esim. ylakoululaisilla ja aikuisilla. Esim. liikenteessa turvallisesti liikkumisen edelly-
tyksena tarvittava nopeuksien arviointi ja tilanteiden ennakointi ei pienimmilla lapsilla ole viela
kehittynyt riittavasti, joten tdhan tulee kiinnittaa erityistd huomiota liikkennejarjestelyissa.
Rakennetaan selkeita kulkuvaylia, joilla lapset ohjataan hallitusti ja turvallisesti koulualueelle
ja ettei heidan tarvitsisi reiteilla tehda kohtuuttomasti erillisia valintoja oman turvallisuutensa
varmistamiseksi.

Pienimmat oppilaat, etenkin ihan koulutaipaleensa alussa kulkevat viela joko yksin tai parit-
tain, jolloin heidan havainnointi autoilijoiden taholta on huomattavasti vaikeampaa kuin esim.
ylakoululaisten, jotka kulkevat usein isommissa ryhmissa.
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Paivakotilasten osalta on kaytanndssa ainoa ratkaisu muodostaa selkea ja turvallinen saattolii-
kennealue, josta lapset saattajineen voivat kulkea sisaankaynneille ilman risteavan liikenteen
kohtaamista. Saattoliikennealue on erotettava muusta yleisesta liikenteesta oman tontin puo-
lella tapahtuvaksi. Alla olevassa kuvassa on esitetty erds alustava vaihtoehto paivakodin saat-

toliikenteelle ja henkildston autopaikoitukselle.

Mikali toteutus olisi kuvatun kaltainen ja nykyinen liikennejarjestely kiertoliittymineen jaisi en-
nalleen, ei edelld kuvattuja liikenneturvallisuuteen liittyvia ongelmia saataisi poistumaan, pain-
vastoin henkiléstomaaran kasvun aiheuttama lisaliikenne seka uutena paivakodin saattolii-
kenne toisivat mukanaan ndkemyksemme mukaan liikaa turvallisuuteen liittyvia riskeja.
Saattoliikennealueelle sisddnmeno- ja ulostuloreittien asemointi kiertoliittymaan nahden tulisi

olemaan myds todella haasteellista.

[ @ paivakodin piha
' n. 3300m?

Nakemyksemme mukaan tulevan koulukokonaisuuden liikenneturvallisuuden kannalta ehdot-
tomasti huonoin ratkaisu olisi sailyttda nykyinen jarjestely. Huomattavaa parannusta toisi jar-
jestely, jossa Harjukadun kautta molempiin suuntiin tapahtuva oikoliikenne estettaisiin, mutta

yhteys Lotilan koululle Vuoksenkadun kautta sailyisi.

Paras ratkaisu kuitenkin saavutettaisiin muodostamalla nykyisen kiertoliittyman alueesta pel-
kastaan koulukokonaisuutta palveleva, oppilaiden turvallisen liikkumisen lahtokohdat seka
muun liikenteen toimivuus huomioiva ja ympardivaan kaupunkirakenteeseen harmonisesti

Kiinnittyva alue.

Sivu 269
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Tallainen ratkaisu, muun ymparoivan alueen liikenteellisia olosuhteita olennaisesti heikenta-
matta olisi mahdollinen kaytannossa vain rakentamalla esim. em. alue kannelle, joka mahdol-
listaisi liikenteen alitse pohjois-etelasuunnassa.

Kansirakenne lahiymparistoon kohdistuvine oheisvaikutuksineen muodostuu oletettavasti kus-
tannuksiltaan niin suureksi, ettei sita voitaisi toteuttaa ilman suunnitelman nivoutumista mui-
hin mahdollisiin keskusta-alueen liikenteellisiin tavoitteisiin.

Mikali esilla ollut yhteys Mannerheiminkadulta Vuoksenkadulle toteutuisi ja muodostaisi keha-
kadun pohjois-eteldsuunnassa, ajoyhteys siltad Lotilan koululle tulisi sdilyttda siihen saakka kun
koulurakennus on kaytossa.

Kehakatuvaihtoehdossa liikenteen aiheuttama melu tulee huomioida ensisijaisesti liikenne-
suunnittelussa, mutta myos tarkeana osana uuden monitoimitalon suunnittelua. Meluvaikutus-
ten osalta on erityisesti huomioitava rakennusmassan ja eri pihatoimintojen sijoittelut tontilla.

Lahdessa 24.11.2020

Lassi Kilponen
opetus- ja kasvatusjohtaja
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I?ll yrittddosallistaminen

Sivu 272

Hankkeen valmistelu aloitettu Keskustan kehittamisryhmassa jo v. 2019 alkupuolella
LIISU 2030 suunnittelun alkaessa, syksylla 2019 Keskustan kehittamisryhma

nimettiin LIISU seurantaryhmaksi

Keskustan kehittamisen yrittaja - osallistamisen periaate ;
yrittajia/elinkeinotoimijoita kutsuttu mukaan Keskustan kehittamisryhmaan

Wuuu cesf\\_~
SO T

L AHTI
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LIISU 2030 ja elinkeinotoimijat

LIISU - seurantaryhma = Keskustan kehittamisryhma

— kokoontunut 5 kertaa LIISU 1. vaiheen aikana, 10/2019 ....09/2020 valilla
— Puheenjohtaja Kaupunkikehitysjohtaja Olli Alho
— Ryhman jasenina edustus Kaupunkiymparistosta ja Elinvoima- ja kilpailukykypalveluista

kaupunginjohtaja, Ymparistopaakaupunki- hankkeen edustaja Vuonna 2019
Jani Wallenius Lahti City ry, hallituksen pj, Promedia

Pipsa Wirtanen Lahti City ry, toiminnanjohtaja

seka kutsuttuina seuraavat yritys-/elinkeinotoimijat : , o _ .
Toni Putula Lahti City ry, Petit St Louis

— Lahti City ry hallitus kokonaisuudessaan kevaaseen 2020 saakka

sen jalkeen Lahti City ry:n hallituksesta nimetyt henkilot -b saara Vie”to. Laht’: C’:ty 1y, Kauppakeskus Trio
e . . L Vesa Damski Lahti City ry, LAMK
— Lahden Yrittajat; Petra Karkinen 2019 / Pia Waisto 2020 Kati Hékkinen Lahti City ry, Roux

— Kiinteistoliitto ; Hanna Koskela
— Tori-isanta ; Timo Arasola )

sy s o N ) LAHTI CITY RY:n edustajat
— Paijat-Hameen liitto ; Riitta Nieminen 2019 / Juha Hertsi 2020 «Petra Kéirkinen, hallituksen pj, Lahden Yrittdjt
— LADEC ; Miika Laakso 2019 / Tomi Tura 2020 *Pipsa Wirtanen, toiminnanjohtaja
— Lahti Region ; Raija Forsman *Saara Viento, Kauppakeskus Trio

. . Tero Rantala, LUT

— Spatium ; Miika Laakso ero Rantaia

Vuonna 2020

_ Linja-autoliitto ; Mika Makila 05/2020 saakka my6s
o o *Arto Korhonen, Kinos Property Investment Oy
en @sakomtl ; Sari Alén *Marianne Pyysing, Teerenpeli Yhti6t
_%_ on *Minna Kainulainen, Osuuskauppa d/ﬁ@d':mtlr;rl




T BOI SRR tiprosess A ke e imija o S

|
LIISU 2030 VAIHE 1 I LIISU VAIHE 2
- Liikennejarjestelman periaatelinjaus N o _ | - Katukohtaiset periaatelinjaukset yhdessa
- Ke;kgst_awsm seka keskustan kaupallinen visio seka yritysvaikutusten yrittajien, asukkaiden ja muiden ko.kadun
arviointi | s
I toimijoiden kanssa
10/2019 LIISU SUUNNITTELUN ALOITUS 26.11.2020 LIISU- . . e . .
1172019 Viranomaispalaveri avoin keskustelutilpisuus Tav?ltteena laatia valhelttaln yhteisesti
L. yrittdjille hyvéksytyt katusuunnitelmat
03/2020 Keskustavision ja |
Kaupan vision laadinta alkaa I

03/2020 Esittely elinkeinoeléméan edustdjille
04/2020Kaupan visiokysely elinkeindeléméan |9dustaji/le
06/2020LIISU ja Kaupan vision esitie/y

Lahti City ry:n aamukahveill KAVELYPAINOTTEISET KADUT

09-10/202p Lahti §ityn Yhteinen suunnitteluprosessi
katukahvit (fkpl) I asukkaat , yrittdjét, muut toimijat

12/2019 Avoin
asukastilaisuus

PAATOSKASITTELY

LIISU esittely Valtuustoseminaarit I_ AHTI

Elinvoima- ja tyéllisyysjastolle SR= Seurantaryhma

Lautakuntien
LIISU-seminaari
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LIISU 2030 ja elinkeinotoimijat

- Kaupallinen visio 2030 ; Keskustan kaupan selvitys ja yritysvaikutusten arvionti
- Lahtoaineistoksi tehtiin Kaupan tavoitteet ja toiveet - kysely elinkeinoelaman edustajille 04/2020
- Kysely lahetetty mm. seuraaville tahoille:

Lahden yrittdjat,
Paijat-Hameen yrittajat

Lahti City ry hallitus Tulevaisuuden Lahden
Héameenmaa, keskusta kyselyn mukaan
Hémeen Kauppakamari, Yrittajahenk
Nuorkauppakamari K dahekinen

ORI iinnostava™ Koukullava
Kiinteistoliitto viellyttava Pysayttava |nv0|ma|nenHMH )
Lahden teollisuusseura Vetov0|ma|nen VI | k
Paia Region V . ﬁkonava ~ Tapahtur Yst Wﬂ\men Hu WQQJ a
Péijat-Hémeen liitto aUﬂllkkTU rvallinenselkes
KOKO Lahti e Tyylikds e Kaveltdava B eKultturia Mieleen; jaava
=Monipuolinén-
Spatium Dynaaminen

Taldﬁlrlgit;lgnluﬁenaav htylsa;{%uﬁjﬂ

maahuokuva
W 2 Y2 Saavutettava lloinen

e LAHTI
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Lahden Nuorisovaltuusto 12.11.2020
LIISU-tyOryhma

Lahden tulevaisuuden likkenne ja katukuva

e Tulevaisuudessa liikutaan kavellen tai pyoralla. Bussit ja autot nykyaan
vaikeuttavat pyorailya.

e Keskustan pyorailyteita selkeytettava.

e Kaikkien teiden yllapitoa pitaa parantaa. (esim. talvella)

e Nykyinen Hameenlinnantie / Mannerheiminkatu vaarallinen ja likkaa rekkoja.
e Keskustasta toivotaan rauhallisempaa.

e Kahviloiden lisaksi monipuolisempaa tekemista.

e Lisaa kasveja ja vareja keskustaan. Harmaat betonihirviot pitdd muuttaa
varikkaiksi ilopilkuiksi.

e Pienten koululaisten liikkkuminen vaarallista keskustassa
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Lahden kaupunki

VIRANHALTIJAPAATOS

Kaupunkiympariston palvelualue

Kaupunkikehitysjohtaja

24.11.2020/18 §

Asianumero
Paatoslaji

Otsikko

Paatosperustelut

Paatos

Lisatietojen antaja

Toimivallan peruste
Nahtavanaoloaika
Nahtavanaolopaikka
Muutoksenhaku
Saaja

Tiedoksi

Asiakirjat
Liitteet

Allekirjoitus

D/2259/02.08.00.00.02/2019
Otto-oikeuden kayttaminen

Otto-oikeuden kayttaminen teknisen ja ymparistdolautakunnan
paatbkseen 10.11.2020 § 141

Tekninen ja ymparistolautakunta on kokouksessaan 10.11.2020 § 141
kasitellyt Lahden keskustavisiota seka liikenteen ja liikkumisen
tavoitetilaa 2030. Lautakunta paatti adnestyksen jalkeen palauttaa
asian uudelleen valmisteluun. Palautuksen perusteluissa edellytettiin
liikennevirtojen seuraamista 12 kuukauden ajan etelaisen kehétien
avaamisen jalkeen seka likennesuunnitelman uudelleentarkastelua.

Lautakunnan hyvaksyma palautusesitys merkitsi toteutuessaan pitkaa
viivastysta Lahden keskustan kehittamisen tarkempaan suunnitteluun
ja toteutukseen. Viivastys heijastuisi myods varsinaiseen suunnitelmaan
kuulumattomien kohteiden ja projektien edistymiseen. Pidan perustel-
tuna asian kasittelemista kaupunginhallituksessa.

Paatin kaupungin hallintosadnnon Yleiset maaraykset 5 8:n
perusteella ottaa tekninen ja ymparistblautakunnan tekeméan
paatoksen 10.11.2020 § 141 "Lahden keskustavisio seka liikenteen ja
liikkumisen tavoitetila 2030 " kaupunginhallituksen kasiteltavaksi.

Kaupunkikehitysjohtaja Olli Alho, puh. 040 5954543

Lahden kaupungin hallintosaanto Yleiset maaraykset 5 8
25.11.2020

Lahden kaupungin yleinen tietoverkko www.lahti.fi
Oikaisuvaatimus

Tekninen ja ymparistolautakunta

Konsernipalvelut (s-posti)

Kaupunginhallitus (s-posti)

Olli Alho, Jukka Lindfors, Petri Honkanen, Anniina Kovero

Olli Alho
Kaupunkikehitysjohtaja
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2(2)
OIKAISUVAATIMUSOHJEET Liitetdan viranhaltijan paatokseen
Lahden kaupunki Kunnallisasiat
Viranomainen: Paivamaara: Pykala:
Kaupunkikehitysjohtaja 24.11.2020 18

Oikaisuvaatimusoikeus
Paatokseen tyytymatodn voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatds on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen
tai etuun paatds valittomasti vaikuttaa (asianosainen) seka kunnan jasen.

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta ei saa tehda paatoksista, jotka koskevat virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai
soveltamista (Laki kunnallisesta viranhaltijasta 50 8§).

Oikaisuvaatimusviranomainen
Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan ja sen yhteystiedot:

Toimielin: Lahden kaupunginhallitus

Postiosoite: PL 202, 15101 Lahti

Kéayntiosoite: Lahden Palvelutori, Kauppakeskus Trio, 2 krs., Aleksanterink.18,
15140 Lahti, arkisin 9-18

Puh.: (03) 814 11

Sahkopostiosoite: kirjaamo@lahti.fi

Aukioloaika:

Oikaisuvaatimusaika ja sen alkaminen
Oikaisuvaatimus on tehtéva 14 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista ennen viraston
aukioloajan paattymista. Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon seitseman paivan
kuluttua siitd, kun poytakirja on asetettu nahtavaksi yleiseen tietoverkkoon. Asianosaisen katsotaan
saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta naytetd, sahkdista tiedoksiantoa kaytettdessa kolmantena
paivana viestin lahettdmisesta ja muussa tapauksessa seitseman paivan kuluttua kirjeen
lahettamisestd, saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen
merkittyna aikana. Oikaisuvaatimusaika taloudellisin ja tuotannollisin perustein tehdysta
irtisanomista koskevasta paattksesta alkaa kulua vasta irtisanomisajan paattymisesta.

Poytékirjan nahtavaksi asettaminen
Pvm: 25.11.2020

Kuntalain 139 §:n 1 momentin mukainen tiedoksianto asianosaiselle
Asianosainen:
[ 1 Annettu tiedoksi sahkdisesti, pvm:

[ 1 Lahetetty tiedoksi kirjeelld, joka on annettu postin kuljettavaksi, pvm:
(kuntalaki 139 8) Tiedoksiantaja:

[ 1 Luovutettu asianosaiselle
Paikka ja pvm:

Vastaanottajan allekirjoitus
[] Muulla tavoin, miten

Oikaisuvaatimuksen siséalto
Oikaisuvaatimuksesta on kaytava ilmi vaatimus perusteluineen seka sen tekija ja yhteystiedot.

Oikaisuvaatimus on toimitettava oikaisuvaatimusviranomaiselle oikaisuvaatimusajan kuluessa ennen
sen viimeisen paivan virka-ajan paattymista riippumatta tavasta, jolla se toimitetaan. Jos
oikaisuvaatimusajan viimeinen paiva on pyhépaiva, itsenaisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai
juhannusaatto tai arkilauantai, saa oikaisuvaatimuksen toimittaa ensimmaisena sen jalkeisena
arkipaivana.

Omalla vastuulla oikaisuvaatimuksen voi l&hettda postitse tai lahetin valitykselld. Postiin
oikaisuvaatimus on jatettava niin ajoissa, etta se ehtii perille oikaisuvaatimusajan vimeisena paivana
ennen viraston aukioloajan paattymista.
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Lahden kaupunki Paatospaivamaara
Tekninen ja ymparistélautakunta 10.11.2020 §141

Lahden keskustavisio seka liikenteen ja liikkumisen tavoitetila 2030

D/2259/02.08.00.00.02/2019

Asian valmistelija / Maankéayton johtaja Petri Honkanen, p. 050 559 4160
Lisatietojen antaja Kaupungininsino6ri Jukka Lindfors, p. 0505594139
Paatos Asia palautettiin uudelleen valmisteluun.
Paatosehdotus Kaupunkikehitysjohtaja Olli Alho

Tekninen ja ymparistolautakunta paattaa esittaa
kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle
hyvaksyttavaksi keskustan maankayttoa ja liikkenteen
kehittAmistoimia ohjaavat Keskustavision periaatteet tavoitevuodelle
2030.

Lautakunta paattaa esittdd kaupunginhallitukselle ja edelleen
kaupunginvaltuustolle hyvaksyttavaksi Keskustan liikenne- ja
liikkumissuunnitelma 2030 mukaisen liikenneverkkoesityksen:

e Keskustan kehdkadun muodostaa Mannerheiminkatu-
Vuoksenkatu-Saimaankatu-Lahdenkatu-Hollolankatu -reitti.

e Joukkoliikenteen vaihtopysakit sijoitetaan hyoty- ja
toiminnallisuusvertailun perusteella Aleksanterinkadun ja
Vesijarvenkadun kulmaukseen.

¢ Kehén sisapuolisia katuja kehitetddn kavelypainotteisina.

Kasittely Asian kasittelyn kuluessa jdsen Maarit Tuomi esitti asian
hylkadmistéa. Esitys raukesi kannattamattomana.

Asian kasittelyn kuluessa puheenjohtaja Francis McCarron teki
seuraavan palautusehdotuksen:

"Esitys pykalan 141 palauttamisesta valmisteluun.
Uudelleenvalmistelussa tulee ottaa huomioon Lahden Eteléisen
kehatien kayttoonoton tulevat merkittavat ja konkreettiset muutokset
liikennevirroissa ja niiden vaikutukset Keskustan kehan ja sen
sisapuolisiin suunnitelmiin. Pelkat nykyisenkaltaiset laskelmat
liikennevirroista eivat riita, vaan lautakunta haluaa seurata
konkreettisten liikennevirtojen muutosta kehétien avautuessa
seuraavan 12 kuukauden ajan. Naiden perusteella tulee suorittaa
uudelleentarkastelu Liisu 2030 liikennesuunnitelman toimivuudesta
ja tehda tarvittavat lisdykset/poistot suunnitelmiin, jos ne
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Lahden kaupunki

Paatospaivamaara

Tekninen ja ymparistélautakunta 10.11.2020 §141

Perusteluosa

osoittautuvat tarpeellisiksi. Lautakunta velvoittaa viranhaltijoita
tekemaan myos perusteellisemman yritysvaikutusten arvioinnin.
Tahan asti toimitetuissa selvityksissé on ollut ristiriitoja ja puutteita,
joita tulee taydent&é esimerkiksi Lahden yrittgjien lausunnoilla Liisu
2030 suunnitelmasta ja sen vaikutuksista alueen yritysten
toimintaan.

Lautakunta haluaa myds vaihtoehtotarkastelun joukkoliikenteen
vaihtoehtoisista toteutustavoista. Tavoitteena on edelleen matka-
aikojen lyheneminen ja nettotoimintakatteen parantaminen, kuitenkin
niin, etta erityinen "Trion bussiterminaali” ei olisi valttamaton, vaan
jarjestelyt tehtaisiin reitistdja muuttamalla ja kevyemmin
rakenteellisin solmukohtien ratkaisuin, kuin nyt esitetty "Trion” malli.”

Jasen Juha-Pekka Forsman kannatti tehtyd palautusehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettad oli tehty kannatettu palautusehdotus,
mink& johdosta tulee ddnestédéa. Selostus hyvaksyttiin.

Puheenjohtaja teki seuraavan danestysehdotuksen
nimenhuutodénestyksena: Ne, jotka kannattavat esittelijan
pohjaehdotusta danestavat JAA, ja ne, jotka kannattavat
puheenjohtaja McCarronin palautusehdotusta, &anestavat El.
Adnestysesitys hyvaksyttiin.

Suoritetussa dadnestyksesséa annettiin 6 JAA-&anta (Makinen,
Moilanen, Lampinen, Hartman, Nevala ja Jarvinen) ja 6 El-danta
(Rantala, Varjonen, Tuomi, Pakkanen, Forsman, McCarron).
Adnestyslista on poytakirjan liitteena 1. Adnten mennessa tasan
puheenjohtajan dani ratkaisee.

Puheenjohtaja totesi palautusehdotuksen voittaneen puheenjohtajan
aanella.

Tiivistelmé:

Keskustavisio on koonti Lahden keskustan tulevaisuudenkuvasta.
Keskustavision tavoitteena on, etta keskusta vahvistuu ja laajentuu
niin asumisen, asioinnin kuin yrittdmisen paikkana seka kohtaamisen
ja viihtymisen paikkana. Viihtyisa keskusta lisda elinvoimaa ja
asiakasvirtoja seka houkuttelee Lahteen uusia asukkaita.
Keskustavisio nayttdd, mihin suuntaan keskusta kasvaa ja miten
uudet keskustan kohteet muuttavat kulkuvirtoja ja asiointia. Samalla
syntyy tarve paivittaa keskustan liikennejarjestelmé maankayton
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lahivuosien vaatimusten mukaiseksi. Syksylla kaynnistetyssa
keskustan liikenne- ja liikkumisselvityksessa 2030 eli LIISU 2030:ssa
on péivitetty vuonna 2014 tehty tavoitevuoden 2020
likenneverkkopaatbksen osuus. Paatoksentekoon tuodaan tassa
vaiheessa keskustan kehan linjaus seka joukkoliikenteen
vaihtopysakkien sijainti. Keskustan sisaisia katuja kehitetaan
kavelypainotteisiksi ja tarkempi suunnittelu tehdaan tyon toisessa
vaiheessa.

Johdanto:

Lahden keskusta kasvaa ja vahvistuu koko maakunnan kaupallisena
seka palveluiden keskuksena. Taman vuoden lopussa valmistuva
eteldinen kehétie ohjaa raskaat liikennevirrat keskustan ulkokehalle.
Kehatien valmistuttua on liikkenteen ohjauskeinoin varmistettava, etta
keskustan lapi ei ohjata tarpeetonta pitkAmatkaista lapiajoa.
Eteldisen kehatien myota Mannerheiminkadun hallinnollinen luokka
vaihtuu maantiesta kaduksi.

Nykytilassa keskustan lapiajoliikenne muodostaa merkittavan haitan
kaupunkiympariston viintyisyyteen ja turvallisuuteen. Liikennemelu
keskustassa ja erityisesti Vesijarvenkadulla on voimakasta, ja
Lahden meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa vuosille 2019 - 2023
esitetddn toimenpiteitd Vesijarvenkadulle. Keskustan ilmanlaatu on
huono vilkkaasta liikenteesta aiheutuvien pakokaasujen,
rengaskuluman ja muun ajoneuvojen nostattaman polyn vuoksi.
Monet keskustan liikenneonnettomuudet keskittyvat juuri
Vesijarvenkadulle. Pohjoisosassa arviolta 70% autoista ajaa
ylinopeutta. Vesijarvenkadun poikkileikkaus ei tue sille asetettua
nopeusrajoitusta eika kulkumuotoja ole eroteltu nykyaikaisten
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on kaupungin vetovoimatekija.
Pydraliikenteen tavoiteverkon paivittdminen ja uuden 1.6.2020
voimaan tulleen tieliikennelain mukaisten toimenpiteiden
toteuttaminen on keskeisessa roolissa.

Naista lahtbkohdista on tarpeen ajanmukaistaa keskustan liikenteen
ja liikkumisen tavoitetila vuodelle 2030.

Aiemmat paatbkset:
Lahden keskustasta ja sen liikennejarjestelyista on laadittu lukuisia

suunnitelmia ja selvityksia 2010-luvulla. Yhteisena nimittajana ylla
oleville suunnitelmille on ollut tarve paivittaa keskustan
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likennejarjestelma maankayton lahivuosien vaatimusten mukaiseksi.
Voimassa olevat liikenneverkkopaatokset linjaavat, ettd keskustan
liikennettd suunnitellaan kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen
ehdoilla. Suunnittelu pohjautuu uusiin, laajassa mittakaavassa
toimivaksi todettuihin liikkumisympariston suunnitteluperiaatteisiin,
joissa ihminen ja ymparistd ovat keskifssa.

Syksylla 2019 kaynnistetyssa keskustan liikenne- ja
likkumisselvityksesséa 2030 eli LIISU 2030:ssa on paivitetty vuonna
2014 laaditun suunnitelman liikkenneverkkoselvityksen osuus.
Aiemmassa selvityksessé ei huomioitu etelaista kehéatieté ja sen
vaikutuksia ja selvityksen tavoitevuotena oli 2020.

Tavoitteet ja ohjaavat tekijat:
Keskustavisio ja maankayton muutokset

Keskustavision tavoitteena on elinvoimainen, vetovoimainen ja
viihtyisd keskusta, joka on sujuvasti saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla ja kaikille turvallinen kulkea. Lahden keskustassa on
useita kehittyvia kortteleita. Parhaillaan rakentuvat Ranta-Kartanon
ja Radanvarren alueet ovat tulevaisuuden asuinalueita.

Kauppakadun ja Saimaankadun korttelialueilla Paavolassa, niin
sanotun tornitalorakentamisen alueella, on mittava
taydennysrakentamispotentiaali. Paavolaan rakennetaan parhaillaan
myo6s kampusaluetta.

Keskustaan on tulossa uusia virkistys- ja kulttuurikohteita, kuten
Ranta-Kartanon kylpylahotelli seka taide- ja muotoilumuseo LAD.
Palveluverkko on myds vahvassa muutoksessa, ja keskustaan
keskitetaan lahivuosina merkittavasti koulu- ja terveyspalveluita.
Tama lisda keskustan houkuttelevuutta asuinpaikkana. Talla hetkella
Lahden keskustassa asuu noin 12 000 asukasta. Nykyiset kaavat ja
maankayton tavoitesuunnitelma mahdollistaisivat noin 8600
asukkaan lisdyksen tulevien 20-30 vuoden aikana. Maankayton
muutokset luovat merkittavdd muutospainetta keskustan
liikenteeseen ja liikkumiseen, eika niiden toteuttaminen nykyisella
likennejarjestelmalla ole mahdollista.

Keskustavision elinvoima-, vetovoima-, saavutettavuus- ja
viihtyisyys-teemakartoilla on esitetty kooste tavoiteltavasta Lahden
keskustasta v. 2030. Kaupunkien keskustat ilmentéavét yleensa koko
kaupunkia ja sita kautta keskustavisio osoittaa myds tavoitteen koko
kaupungin kehittymiselle, sen elinvoimalle, vetovoimalle ja ennen
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kaikkea sen pitovoimalle.
Keskustan kaupallinen visio

Keskustavision rinnalla on laadittu my6s keskustan kaupallinen visio,
jossa maariteltiin kaupan kehittymisen potentiaalia seka tarkasteltiin
keskustan katujen kaupallista identiteettia. Selvityksen mukaan
Lahden tiivis ja sekoittunut keskusta nahdaan varsin potentiaalisena
kaupan paikkana. Kuitenkin keskustan taydennysrakentaminen on
keskeista kaupan toimintaedellytysten turvaamiseksi.

Luomalla mielenkiintoista, miellyttavaa ja turvallista
liikkumisymparistod synnytetadn toisaalta positiivisia
asiakaskokemuksia ja toisaalta myos yrityksille mahdollisuuksia
esimerkiksi katutilan hyddyntamiseen liikketoiminnassaan seka
kaupallisen toiminnan paremmin nakyvaksi tuomista. Keskustan
saavutettavuus Kkaikilla kulkumuodoilla on tarkeaa, mutta on
huomattava, etta kaikki liikkujat ovat jossain vaiheessa kavelijoita.
Tall6in kaupallisesta nakdkulmasta erityisesti kavely-ympéariston
laadulla on erityinen merkitys.

Kaupallisessa visiossa on esitetty erilaisia
kehittamismahdollisuuksia, joiden avulla Lahden keskustan
katuymparistdja voidaan paremmin profiloida ja brandata synnyttden
nain vetovoimaisempaa ja houkuttelevampaa keskustaymparistoa.
Lahden keskustan kaupallisen kehittdmisen keskeisina tavoitteina
ovat toisaalta ydinkortteleiden (Trio-Kauppatori) tiivistaminen ja
kehittAminen seka toisaalta keskustan reuna-alueiden solmukohtien
(Ranta-Kartano, Paavola ja Matkakeskus) kytkeminen osaksi
kaupallisesti toimivaa keskustaa.

Strategia ja strategian ilmasto- ja ymparistdtavoitteet

Keskustavisio ja LIISU 2030 toteuttavat suoraan ja valillisesti
kaupungin strategian kirjauksia rohkeasta ympaéristbkaupungista
kaikkien kolmen - elinvoima, uudistuminen, yhteiséllisyys-
strategiateeman toimenpiteiden Al, A3, A4, A5, A6, B1, C1, C2ja
C3 osalta. Keskustan liikenne- ja liikkumissuunnitelmalla tuetaan
myos valtion kanssa valmisteilla olevan maankaytén, asumisen ja
likenteen (MAL) sopimuksen tavoitteita edistdad Lahden keskusta-
alueen likkenneturvallisuutta, sujuvuutta seka kestavampien
kulkumuotojen kayttoa.

Lahden tavoite on saavuttaa hiilineutraalius vuonna 2025. Lisaksi
vuoden 2030 tavoitteeksi on asetettu, ettd kestavien kulkumuotojen
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osuus liikkumisesta on yli 50%. Keskustan liikennejarjestelman
paivittaminen edistaé niin Lahden kaupungin ymparistokaupunki-
strategiaa kuin ilmastotavoitteiden saavuttamista. LIISUn tavoitteena
on luoda edellytyksia elinvoimaiselle ja identiteettiddn vahvistavalle,
elavélle sekd melu- ja ilmanlaadultaan hyvalle kaupunkikeskustalle.

Lahden suunta ja SUMP

Lahdessa liikkumisen ja likenteen kysymyksia ja strategisen
kehittAmisen painopisteita on tarkasteltu Lahden suunta -prosessin
osaksi ensimmaista kertaa liitetyssa kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjelmassa (SUMP). Ohjelmaan on listattu tarkeimmat toimenpiteet
kestavan liikkkumisen edistamiseksi ja viisaiden liikkumisvalintojen
mahdollistamisesi Lahdessa tavoitevuodelle 2030. SUMP-ohjelman
monipuolisesta keinovalikoimasta huolimatta keskustan
kaupunkikehitysta asetettujen tavoitteiden mukaisesti ohjaava
likenneverkkopaatos kuitenkin puuttuu. Lahden suunta -tyon osana
toteutetussa kestavan liikkkumisen vaikutusten arvioinnissa (9/2019)
suositellaan, etta likenneverkon tarkastelu tulee saattaa aiempaa
maaratietoisemmin ja vahvemmin mukaan kaupungin
strategiaty6hon.

Lahden suunta -tyon yhteydessé on kerétty laaja karttapohjainen
aineisto kaupunkilaisten arjen paikoista ja reiteista Lahdessa.
Kyselyssa kartoitettiin my6s epamiellyttaviksi ja vaarallisiksi koettuja
paikkoja Lahden keskustan alueella. Paikannusten perusteella
keskustan alueella on paljon epaviihtyisid ja meluisia kohteita seka
liikenneturvallisuutta heikentavia risteyskohtia erityisesti
Vesijarvenkadulla.

Keskustan liikenteen ja liikkkumisen tavoitteet

Liikkennepoliittisissa linjauksissa maaritellaan, etta keskustan
liikennettd suunnitellaan jalankulun, pydrailyn ja joukkoliikenteen
ehdollla.

Kavelyn olosuhteiden parantaminen on keskitssa keskustan
liikkumisymparistéd suunniteltaessa. MiellyttdvAmmassa
ymparistossa kavellaan pidempia matkoja ja havainnoidaan
ymparistéa. Monet tutkimukset osoittavat, etta juuri kavely-
ympariston viihtyisyys on eduksi liike-elamalle ja tuo lisaa asiakkaita.

Pydrailyolosuhteiden kehittdmisella parannetaan
liikenneturvallisuutta, pyorailyn sujuvuutta ja edistetddn hyvinvointia.
Lahden suunta -tydn osana paivitetyn pyorailyn tavoiteverkon
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mukaisesti tarkoituksena on toteuttaa keskustaan yksisuuntaiset,
erotellut paépyorareitit. Muilla keskustan katuverkon osilla
pyoraliikenne kulkisi ajoradalla. 1.6.2020 voimaan tulleen uuden
tieliikennelain myoté pyoratiet ovat jatkossa lahtokohtaisesti
yksisuuntaisia. Kaksisuuntaiset pyoratiet on merkittava lisakilvin ja
pyorailijoitéa kohdellaan osana tieliikennetta. Nain ollen jalankulun ja
pyorailyn erottaminen parantaa erityisesti jalankulun turvallisuutta ja
miellyttavyytta ja samalla toteuttaa uutta tielikennelakia.

Keskustan saavutettavuus paranee, kun tarpeettomasti keskustan
l&pi ajavaa autoliikennetta ohjataan kehakaduille. Kehakadun kautta
on mydQs toteutettavissa sujuvat ja ajantasaisesti opastetut yhteydet
keskustan pysakaointilatoksiin. Vuoksenkadun avaaminen
Mannerheiminkadulta mahdollistaa sujuvamman yhteyden itédisen
keskustan palveluihin, kaupunginsairaalalle, pysékdintilaitoksiin seka
Lotilan ja Paavolan kampuksille. Keskustaan ja keskustan lapi
ajaminen on edelleen mahdollista, mutta jalankulun ja pyo6railyn
ehdollla.

Keskustan tulee olla sujuvasti saavutettavissa joukkoliikenteella.
Joukkoliikenteen runkolinjojen tavoitteena on parantaa
joukkoliikenteen sujuvuutta ja nopeutta ja tuoda sita kautta saastoja.
Joukkoliikenteen vaihtopysakkien siirto Vesijarvenkadulle parantaisi
tavoitteiden mukaisesti saavutettavuutta ja palvelisi palveluverkon
kohteita paremmin, erityisesti Niemen- ja jatkossa myds Paavolan
kampukselle kulkevia. Kauppatori sailyisi edelleen ita-lansisuunnan
reittien seka palvelulinjaston pysékkialueena.

Hajauttamalla autoliikennetta eri reiteille ja panostamalla kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin saadaan automaattisesti
myos toteutettua kestavan liikkkumisen tavoitteita sekd parannettua
asukkaiden hyvinvointia.

LIISU2030 -tarkastelut

Keskustan liikenne- ja liikkumissuunnitelman 2030 ensimmaisen
vaiheen lopputuloksena on esitys siita, kuinka keskustan kehakatu
muodostetaan ja mik& on paikallislikenteen bussien
vaihtopysakkialueen paikka keskustassa. Keskustan kehakaduilta
varmistetaan sujuva yhteys pysakaintilaitoksiin ja keskustaan paasee
jatkossakin autolla. Vesijarvenkatua ei olla sulkemassa
autoliikenteelta.

Trion vaihtopysakkialueesta seka kehékaduista on tehty kapasiteetti-
ja toiminnalliset tarkastelut. Vuoksenkadun osalta on tarkasteltu,
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millainen ratkaisu on taménhetkisen tiedon valossa
toteuttamiskelpoisin. Liséksi on laadittu melu-, paasto-, lapsi- ja
terveysvaikutusten arviointi seka yritysvaikutusten arviointi, jossa
selvitettiin liikenneverkkoratkaisun vaikutuksia liiketoiminnan
kannalta sekéa on esitetty tavoitteet katukohtaisille ratkaisuille.
Tehdyt toiminnallisuus- ja kapasiteettitarkastelut seka
vaikutustenarvioinnit tukevat ehdotettujen toimenpiteiden
toteuttamista. Hyoty- ja toiminnallisuusvertailun perusteella esitetdan
keskustan joukkoliikenteen vaihtopysakkialueen uudeksi sijainniksi
Trion edustaa Aleksanterinkadun ja Vesijarvenkadun kulmauksessa,
jolloin kaikkien bussien ei tarvitse kiertaa kauppatorin kautta. Talla
saavutetaan noin 0,5M€ vuosittaiset saastot
liikenndintikustannuksiin. Kauppatorille jaa kuitenkin edelleen pysakit
ita-lansisuunnan joukkoliikenteelle sekéa palvelulinjoille. Tarkastelujen
perusteella LIISU-suunnitelman mukaisilla toimenpiteilla
parannetaan keskustan liikenneturvallisuutta ja esteettomyyttd, kun
kulkumuodot erotellaan selkeasti. Keskustan ilmanlaatu paranee ja
melutaso pienenee keskustan kehan sisdpuolella toimenpiteiden
seurauksena.

Keskustan kehékaduiksi esitetaan Vuoksenkadulta Saimaankadun,
Lahdenkadun ja Hollolankadun kautta Mannerheiminkadulle
kulkevaa reittid. Keskustan saavutettavuutta parannetaan
keskittamalla pysakointia laitoksiin seka varmistamalla niihin sujuva
opastus keskustan kehékadulta.

Tydssa on tutkittu Vuoksenkadun osalta sekéa erilaisten pinta- etté
tunnelivaihtoehtojen toteuttamismahdollisuuksia.
Toteuttamiskelpoisin vaihtoehto niin kehdkadun sujuvuuden kuin
tulevan alakoulukampuksenkin sijainnin osalta on ratkaisu, jossa
ylikulkukannen avulla toteutetaan turvallinen kulku Harju-Lotilan
alakoulukampukselle. Ratkaisu mahdollistaa myds sujuvan
ajoyhteyden kaupunginsairaalalle.

Kehan sisapuolisia katuja esitetdan kehitettavaksi
kavelypainotteisina ja viihtyisina asuin-, joukkoliikenne- ja
asiointikatuina toisen vaiheen suunnittelussa. Vesijarvenkatua
kehitetaan viihtyisana asiointikatuna. Huoltoliikenne seka taksien ajo
keskustan kavelypainotteisilla alueilla toimii jatkossakin. Kaupungin
voimassa olevien liikennepoliittisten linjausten mukaan kuitenkaan
raskaita ajoneuvoyhdistelmia ei sallita keskustan keh&n sisdpuolella
ilman erityista lupaa.

Poliisin ja pelastuslaitoksen kanssa kaytiin viranomaisneuvottelu
syksylla 2019 ja yhteisty6ta jatketaan tarkemmassa suunnittelussa.
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Pelastusreitin siirtyminen Vuoksenkadulle n&htiin sujuvampana
reittind Paavolan pelastuslaitokselta kuin nykyinen Vesijarvenkatu.
Lisdksi tyon kuluessa on jarjestetty paattajaseminaareja seka
asukastilaisuuksia. Keskustan kaupallisilta toimijoilta kerattiin
arvokasta tietoa ja toiveita kaupalliseen visioon. Kaupunkilaiset ja
keskustan asukkaat ja toimijat ovat tarkedssa osassa tyon edetessa
katukohtaiseen suunnitteluun.

Kustannusvaikutukset ja toteutusaikataulu

LIISU-ehdotuksen toimenpiteiden kustannukset jakautuisivat
seuraavalle kymmenelle vuodelle liikenteellisten edellytysten seké
maankayton muutosten vaatimassa toteutusjarjestyksessa.
Vuoksenkadun ratkaisu tulisi toteuttaa ennen Harju-Lotilan
alakoulukampuksen ja mahdollisen kaupunginsairaalan
pyséakaointilaitoksen toteuttamista. Keskustan uusi vaihtopysakkialue
voidaan toteuttaa Vuoksenkadun kehakatureitin kayttbénoton
jalkeen.

Kehakatujen (Mannerheiminkatua lukuun ottamatta) ja keh&n
sisapuolisten katujen kehittdminen seka vaihtopysakkialueen
kustannusarvio asettuu haarukkaan 16—26 miljoonaa euroa riippuen
suunnitteluratkaisuista ja katuympariston laatutasosta.

Toimenpiteilla voidaan saavuttaa taloudellisia hyotyja.
Joukkoliikenteen arvioidut s&astot ovat kymmenen vuoden aikana
noin 5 miljoonaa euroa. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
kayton kasvaminen sekéa henkildautoilun vaheneminen LIISU2030 -
tyossa kaytetyn tavoitelahtdisen mallin mukaan toisi kymmenessa
vuodessa 60 miljoonan euron suuruiset hyddyt yhteiskunnalle
aikuisten 20-74 vuotiaiden ikaluokassa fyysisen aktiivisuuden
lisdyksen tuomien terveyshydtyjen ja ennenaikaisten kuolleisuuden
vahenemisen myota.

Toinen vaihe

Tyon 2. vaiheessa paivitetddn keskustan kehan sisapuolella
katukohtaiset suunnitelmat yhdessa keskustan asukkaiden, yrittgjien
ja muiden toimijoiden kanssa. Hyvan lahtokohdan kehittamiselle
antaa kaupallisen visioraportin ehdotukset kunkin kadun
kaupallisesta luonteesta ja brandista.

Muutoksenhaku
Tyla, kh: muutoksenhakukielto
Kv: kunnallisvalitus
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Toimenpiteet

Ote: Kaupunkiympariston palvelualue

Tiedoksi: Poliisi, Paijat-Hameen pelastuslaitos, Lahti City ry,
Hameen ELY-keskus

Muutoksenhaku Muutoksenhakukielto

Toimenpiteet Tiedoksi: asian valmistelijat

Liitteena Suuren tiedostokoon vuoksi liitteita 1-14 ei ole tallennettu
pdf-koontiin.

1 Keskustavisio 2030

la Keskustavisio: kaupanvisio tiivistelma
1b Keskustavisio: kaupanvisio raportti

2 LIISU2030

2.1. Liikenne-ennusteet

2.2. Lahden keskustan kehékatu

2.3. Vesijarvenkadun vaihtopysakit

2.4. Vaihtopysakkien kuormitustarkastelu
2.5. Terveys ja hyvinvointivaikutukset arviointi
10.2.6. Meluselvitys

11.2.7. Paastotarkastelut

12.2.8. Lapsivaikutustenarviointi

13.2.9. Havainnekuvat

14.2.10. LIISU Vuoksenkatu

15. Aénestyslista Tyla 10.11.2020
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Liite 20 326 §

AANESTYSLISTA

Lahden kaupunginhallituksen kokouksesta marraskuun 30. paivana 2020

Kaupunginjohtajan muutettu paatdsehdotus = JAA

Jasen Sonja Falkin muutosehdotus = El

Jaa Ei Huomautuksia
Komu, Pekka X
Basboga, Alettin X
Laakso, Jetta X
Koskelo, Jenna X
Falk, Sonja X
Kaartinen,-Leena
Mantyla, Aleksi X
Lehto, Rami X
Putula, Toni X
Vahter, Merja X
Salakka, Helena
Rostedt, Juha X
Varjenen,Marke
Hildén, Sirkku X

Yhteensa 6 5
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Kaupunginvaltuusto Liite 21/107 §
Ainestysluettelo 107 §

Asian kasittelyn jatkaminen = JAA, asian palauttaminen = El

37 JAA
22 El
Rahkonen Hannu JAA
Putula Toni JAA
Falk Sonja El
Koskelo Jenna JAA
Lehto Rami El
Aaltonen Kalle El
Puusaari Riina JAA
Komu Pekka JAA
Lientola Elisa JAA
Salonen Jari JAA
Arvaja Pertti El
Talja Martti JAA
Ratia Jorma El
Salminen Minni El
Mantyla Aleksi JAA
Nieminen Erkki El
Kautto Vuokko JAA
Vahter Merja JAA
Kaartinen Leena El
Hyytid-llmonen Henni JAA
Koskinen Lasse El
Nevala Nelli JAA
Ripatti Tapani El
Korhonen Seppo El
Holopainen Antti JAA
Nikkanen Arja El
Airamo Pekka El
Karjula Markku JAA
Kaasinen Hannu El
Kaikkonen Jouni JAA
Ruuska Sinikka JAA
Nissinen Jarkko JAA
Savurinne Reijo JAA
Oksanen Reijo JAA
Rostedt Juha JAA
Niinist® Sari El
Makela Martti El
Aaltonen Eveliina JAA
Hildén Sirkku JAA
Kari Mika JAA

Vaara Ulla El
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Bruneau Milla JAA
McCarron Francis El
Viitanen Juha El
Tuomi Maarit El
Jokinen Tiina JAA
Karjalainen Pasi JAA
Basboga Alettin JAA
Viinikka Anneli El
Wallenius Jani El
Salakka Helena JAA
Saastamoinen Aija-Riitta JAA
Laakso Jetta JAA
Skinnari-Ville Halme Juha JAA varavaltuutettu
Lempinen Kari JAA
Lampinen Minna JAA
Makynen Maria JAA
Markkanen Marju JAA

Makinen Sanna JAA
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Kaupunginvaltuusto 14.12.2020 Liite 22/107 §
Ainestysluettelo 107 §

Kaupunginhallituksen paatosehdotus = JAA, valtuutettu Lehdon hylkdysehdotus = El

40 JAA
19 El
Rahkonen Hannu JAA
Putula Toni JAA
Falk Sonja JAA
Koskelo Jenna JAA
Lehto Rami El
Aaltonen Kalle El
Puusaari Riina JAA
Komu Pekka JAA
Lientola Elisa JAA
Salonen Jari JAA
Arvaja Pertti El
Talja Martti JAA
Ratia Jorma El
Salminen Minni El
Mantyla Aleksi JAA
Nieminen Erkki El
Kautto Vuokko JAA
Vahter Merja JAA
Kaartinen Leena JAA
Hyytia-llmonen Henni JAA
Koskinen Lasse El
Nevala Nelli JAA
Ripatti Tapani El
Korhonen Seppo El
Holopainen Antti JAA
Nikkanen Arja El
Airamo Pekka El
Karjula Markku JAA
Kaasinen Hannu El
Kaikkonen Jouni JAA
Ruuska Sinikka JAA
Nissinen Jarkko JAA
Savurinne Reijo JAA
Oksanen Reijo JAA
Rostedt Juha JAA
Niinisto Sari JAA
Makela Martti El
Aaltonen Eveliina JAA
Hildén Sirkku JAA
Kari Mika JAA
Vaara Ulla El

Bruneau Milla JAA
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McCarron Francis El
Viitanen Juha El
Tuomi Maarit El
Jokinen Tiina JAA
Karjalainen Pasi JAA
Basboga Alettin JAA
Viinikka Anneli El
Wallenius Jani El
Salakka Helena JAA
Saastamoinen Aija-Riitta JAA
Laakso Jetta JAA
Skinnari-Ville Halme Juha JAA varavaltuutettu
Lempinen Kari JAA
Lampinen Minna JAA
Makynen Maria JAA
Markkanen Marju JAA

Makinen Sanna JAA
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